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Zdsady pro oznacovdni pracovnich mist na pozemmnich komu-
nikacich upravuji zvizovdni pracovnich mist na pozemnich
komunikacich, tj. na ddlnicich, silnicich, mistnich a ticelovych
komunikacich.

Uvedend vzorovd schémata lze stanovit jako schémata pro pre-
chodnou tipravu provozu na pozemnich komunikacich podle
ustanoveni § 61 odst. 4 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkoniit, ve
zneéni pozdejsich predpist. Uvedeny rozsah dopravniho znace-
ni se pritom povazuje za minimdini.

Stanoveni prechodné tipravy provozu na pozemmnich komuni-
kacich je upraveno v § 77 a pusobnost ministerstev, krajskych
uradii, obecnich uradii obci s rozsirenou piisobnosti a policie
v § 124 tohoto zdkona.
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VSEOBECNE

1. VSEOBECNE

Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich ko-
munikacich (dile jen ,Zasady*) upravuji podrobnosti o uZiti
a umisténi dopravnich znacek, svételnych signili a doprav-
nich zafizeni pro oznaceni pracovnich mist. Vychazi zejména
ze zikona ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
souvisicich technickych norem a technickych podminek
Ministerstva dopravy.

Price souvisejici se zmiriovanim zavad ve sjizdnosti vlivem
povétrnostnich jevi, kontrolni ¢innost a prohlidka télesa
pozemni komunikace, apod. se nepovazuji za pracovni misto
ve smyslu téchto Zasad.

Ucelem téchto Zisad je pfispét ke zvySeni bezpecnosti
pracovnikd a ostatnich ucastniki provozu na pozemnich
komunikacich v oblasti pracovniho mista.

Zasady stanovené pro oznaceni pracovniho mista Ize pfimé-
fené vyuZzit i pro oznaceni pfekazky provozu na pozemnich
komunikacich.

Pfi oznacovani pracovniho mista na pozemni komunikaci
v obci s nejvyssi dovolenou rychlosti vyssi nez 70 km.h' se
ptislusna ustanoveni a schémata prebiraji z ¢sti platici pro
oznacovani pracovnich mist mimo obec, pfipadné pro dalni-
ci a silnici pro motorova vozidla.

1.1 Zakladni pojmy

Pro ucely téchto ,Zasad“ maji dile uvedené pojmy nisledu-
jici vyznam.

Dopravni knoflik je dopravni zafizeni ¢. Z 10 podle vyhlasky
MDS ¢&. 30/2001 Sb. Jedna se o télisko zpravidla kulatého,
obdélnikového nebo ¢tvercového tvaru, Zluté barvy a ma-
ximdlni vys$ky 25mm, uZivané pro zfizovani pfechodného
vodorovného znaceni, vymezovani pomocnych jizdnich
pruht, a to samostatné nebo v kombinaci s vodorovnym
dopravnim znacenim.

Dopravni kuZel je dopravni zafizeni ¢. Z 1 podle vyhlasky
MDS ¢. 30/2001 Sb. Muze byt pfipadné doplnén vystraznym
svétlem. Kuzel musi mit alespon svétlé (bilé) pruhy v retro-
reflexnim provedeni.

Dopravni zafizeni je zafizeni slouZici zejména k usmérfiovd-
ni provozu.

Dotykovid liSta pro nevidomé je lista umisténa pod zibranou
nebo zdbradlim v malé vySce nad zemi, kterd umoZiuje
zrakové postizenému (nevidomémuy) zjistit poklepem hilky
prekazku (napf. ohraniceni vykopu, Sachet, kanaliza¢nich
vstupt).

Omezeni provozu je Casové omezend zména organizace pro-
vozu na pozemnich komunikacich, napf. zizeni vozovky,
zmenseni $ifky jizdniho pruhu nebo pruhti nebo uzavieni
jednoho nebo vice jizdnich pruht.

Patka je zafizeni poloZené na vozovku, které slouZi k upev-
néni podpérnych sloupkt, vodicich nebo zvyrazfiujicich
desek apod.

Plot je dopravni zafizeni, které je usporddino podobnym
zptisobem jako zabradli a slouZi k ohraniceni Sachet, kana-
liza¢nich vstupti nebo vykopt. MuzZe také slouZit k ohrazeni
pracovniho mista.

Podé€lnd uzdvéra je ohraniceni pracovniho mista rovnobéz-
né se smérem provozu na pozemni komunikaci.

Podkladni deska je zatizeni poloZené na pozemni komunika-

ci slouzici k upevnéni podpérnych sloupki, sloupkt znacek,
stojanu, smérovacich desek a jinych zafizeni.

Podpérny sloupek je sloupek zakotveny v podkladni desce,
patce nebo pripevnény ke svodidlu a slouzi k upevnéni do-
pravnich znacek a dopravnich zafizeni. Podpérny sloupek
pfenosné dopravni znacky nebo pfenosného dopravniho
zafizeni je v provedeni s Cervenobilymi reflexnimi pruhy
o Sifce 100 - 200 mm.

Pojizdnd uzavirkova tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 7 podle
vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. Jednd se o obdélnikovou sesta-
vu dopravnich znacek, dopravnich zafizeni a vystraZnych
svétel.

Pomocny jizdni pruh je jizdni pruh pfechodné ztizeny pro
vedeni provozu na pozemni komunikaci v oblasti pracovni-
ho mista, ktery je zcela nebo z¢asti veden odlisné od ptivod-
niho vedeni jizdniho pruhu.

Pracovni misto je oblast na pozemni komunikaci (na ni
samé, vedle nebo nad ni) vyuZivand pro price na pozemni
komunikaci a pro umisténi prenosnych dopravnich znacek,
prenosnych dopravnich zafizeni nebo svételnych signala.

Proménnd znacka je dopravni znacka zobrazovani na pane-
lu. Uziva se zejména v systému operativniho fizeni a organi-
zace provozu na pozemnich komunikacich v zavislosti na
okamzité dopravni situaci apod.

Provoz je provoz na pozemnich komunikacich.
Pfechodné vodorovné znaceni je vodorovné dopravni znace-

ni zZluté barvy zfizené pro ucely pfechodného vedeni provo-
zu v oblasti pracovniho mista.

Prenosnd dopravni znacka je svisld dopravni znacka umisté-
né na cervenobile pruhovaném sloupku (stojinku) nebo na
vozidle.

Pfi¢nd uzivéra je ohraniceni pracovniho mista pficné ke
sméru provozu.

Smérovaci deska je dopravni zafizeni ¢. Z 4a az €. Z 4¢ podle
vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. MtZe byt pfipadné doplnéna
vystraznym svétlem.



VSEOBECNE

Souprava své€tel je zafizeni tvofené nejméné tfemi funkcéné
vazanymi vystraznymi svétly.

Stild dopravni znacka je svisld dopravni znacka umisténd na
sloupku nebo na konstrukci pevné zabudované do terénu.

Stojan je volné stojici podpérné zafizeni, které slouZi k upev-
néni dopravni znacky nebo dopravniho zafizeni vcetné
podpérného sloupku.

Svételnd vodici tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 3 podle vy-
hlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. doplnéné vystraznymi svétly.

Svételnd zabrana je dopravni zafizeni €. Z 2 podle vyhlasky
MDS ¢. 30/2001 Sb. doplnéné vystraznymi svétly.

Svételnd Sipka je svételny signdl €. S 8ca ¢. S 8d podle vyhlas-
ky MDS ¢. 30/2001 Sb. Jedna se o soubor vystraznych svétel
umoziujici vytvafeni signdlnich obrazi ve tvaru Sipky.

Svételny kfiZ je svételny signdl ¢. § 8e podle vyhlisky MDS
¢. 30/2001, ktery oznacuje piekdzku provozu na pozemnich
komunikacich vedle vozovky.

VDZ je vodorovné dopravni znaceni.

Vodici deska je dopravni zafizeni ¢. Z 5a az ¢. Z 5¢ podle
vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. UZiva se zpravidla sestava vodi-
cich desek s osazenim v jednotlivych patkich nebo s osaze-
nim na vodicim prahu.

Vodici prih je vodici dopravni zafizeni o vySce mezi 80
a 120 mm umisténé na vozovce. UZiva se zejména k oddéleni
protismérnych jizdnich pruhd.

Vodici sténa je vodici dopravni zafizeni o vySce nejméné
500 mm. UZiva se zejména k fyzickému oddéleni provozu.

Vodici tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 3 dle podle vyhlasky
MDS ¢.30/2001 Sb. MuiZe byt pripadné doplnéna vystraznym
svétlem.

Vozovkou se rozumi ¢ast pozemni komunikace urcend pre-
vazné pro jizdu vozidel.

Vystraznd paska je paska s cervenymi a bilymi pruhy, pouZi-
telnd samostatné nebo jako doplnék pti oznacovini pracov-
nich mist na chodnicich a stezkich pro cyklisty.

Vystrainé svétlo je svételny signil ¢. S 7 podle vyhlas-
ky MDS ¢. 30/2001 Sb. Technické provedeni upravuje
CSNEN 12352.

Samostatny vystraznym svétlem se zvyrazfiuje nebezpecné
misto na pozemni komunikaci s nutnosti dbit zvySené opa-
trnosti. Ve spojeni s dopravni znac¢kou nebo dopravnim zafi-
zenim se zduraziiuje vyznam takové znacky nebo zafizeni.

Zibradli je dopravni zafizeni, které je uspofddiano obdob-
nym zptsobem jako zdbrana a je urceno pro uziti vSude tam,
kde Ize ocekavat vyskyt chodct nebo cyklistt, tedy zejména
na chodnicich, pésich zonich a stezkich pro cyklisty.
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Zibrana je dopravni zafizeni ¢ Z 2 podle vyhlasky
MDS ¢&. 30/2001 Sb. MiZe byt pfipadné doplnéna vystrazny-
mi svétly.

Zafizeni predbéZné vystrahy je zpravidla pfenosné (zejména
mobilni) zafizeni, které svym uspofidinim a umisténim
upozorfiuje naptiklad na pracovni misto.

Znackou se rozumi dopravni znacka.

Zvyraziujici deska je dopravni zafizeni ¢. Z 6a a ¢. Z 6b pod-
le vyhldsky MDS ¢. 30/2001 Sb. UZiva se zejména k oddéleni
protismérnych jizdnich pruht.

1.2 Nékteré souvisejici pravni
a technické predpisy

1.2.1 Evropské dohody

Evropskd dohoda o hlavnich silnicich s mezinirodnim
provozem (AGR).

1.2.2 Pravni predpisy

zdkon ¢&. 50/1976 Sb., o izemnim planovini a stavebnim
fadu, ve znéni pozdéjsich predpist,

zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve zné-
ni pozdéjsich pfedpist,

zikon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vy-
robky a o zmén€ a doplnéni nékterych zakont, ve znéni
pozdéjSich predpisu,

zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komuni-
kacich a o zméndch nékterych zdkont, ve znéni pozdéj-
Sich pfedpist,

- vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisa,

- vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se providéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a aprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist,

nafizeni vlady ¢. 179/1997 Sb., kterym se stanovi graficka
podoba ceské znacky shody, jeji provedeni a umisténi na
vyrobku,

nafizeni vlady ¢. 168/1999 Sb., kterym se stanovi technic-
ké pozadavky na elektricka zafizeni nizkého napéti,

nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technic-
ké pozadavky na vybrané stavebni vyrobky,

nafizeni vlady ¢. 190/2002 Sb., kterym se stanovi technic-
ké pozadavky na stavebni vyrobky oznacované CE,

zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkich provozu vozidel na
pozemnich komunikacich,
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- vyhldska Ministerstva dopravy a spojui ¢. 341/2002 Sb.,
o schvalovini technické zpisobilosti a technickych pod-
minkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

1.2.3 Technické normy

CSN EN 12899 -1 Stalé svislé dopravni znaceni. Cast I:
stalé dopravni znacky,

CSN EN 12352 Rizeni dopravy na pozemnich komuni-
kacich - zafizeni a pfisluSenstvi - varovna bezpecnostni
svétla,

CSN EN 12368 Rizeni dopravy na pozemnich komunika-
cich - zafizeni a ptisluSenstvi - ndvéstidla,

CSN 73 6021 Svételné signalizacni zafizeni. Umisténi
a pouZiti navéstidel,

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel,

CSN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci,
CSN 73 6101 Projektovant silnic a ddlnic,

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komu-
nikacich,

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti,

CSN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mosti pozemnich
komunikaci,

CSN 73 6266 Protindrazové zdbrany mostii pfes pozemni
komunikace,

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové
zastavky,

CSN EN 13212 Vodorovné dopravni znaceni - pozadavky
na fizeni vyroby u vyrobce,

CSN EN 12767 Pasivni bezpecnost podpérnych konstruk-
cizafizenina pozemnich komunikacich. Pozadavky a zku-
Sebni metody,

CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni - pozadavky
na dopravni znaceni,

CSN EN 1463-1 Vodorovné dopravni znaceni. Dopravni
knofliky. Cst 1: Zdkladni poZadavky na funk¢ni charak-
teristiky v novém stavu. Cast 2: Zkouseni na zkusebnim
useku,

CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znaceni - Materialy pro
dopravni znaceni - Pfedem pfipravené vodorovné doprav-
niznaceni.
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1.2.4 Technické podminky

- TP 57 - Specidlni bezpecnostni zafizeni na pozemnich

komunikacich. Unikové zony,

- TP 58 - Smérovy sloupek,

- TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komu-

nikacich - druhé vydanj,

- TP 81 - Navrhovini SSZ pro fizeni silni¢niho provozu,
- TP 84 - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,
- TP 85 - Zpomalovaci prahy,

- TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaeni na

pozemnich komunikacich,

- TP 103 - Navrhovani obytnych z6n,

- TP 108 - Zasady pro orientacni znaceni na cyklistickych

trasach,

- TP 114 - Svodidla na pozemnich komunikacich,

- TP 117 - Zasady pro informaéné orientacni znaceni na

pozemnich komunikacich,

- TP 119 - Odrazova zrcadla,
- TP 125 - Vodici zatizeni. Vodici retroreflexni prvky,
- TP 130 - Odrazky proti zvéfi,

- TP 133 - Zisady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich,

- TP 139 - Betonové svodidlo,

- TP 141 - Zasady pro systémy proménného dopravniho

znaceni a zafizeni pro proménné provozni informace na
pozemnich komunikacich,

- TP 143 - Systém hodnoceni prenosnych svislych doprav-

nich znacek - druhé vydani (v nivrhu),

- TP 145 - Zasady pro navrhovini pritahu silnic obcemi,
- TP 156 - Mobilni plastové vodici stény a ukazatele sméru,
- TP 158 - Tlumice nirazu (v nivrhu),

- TP 159 - Vodici stény.

1.2.5 Vzorové listy

- VL 6.1 - Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni

znacky,

- VL 6.2 - Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné

dopravni znacky,
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- VL 63 - Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni
zafizeni (v navrhu).

1.3 Oznaceni pracovniho mista

Zpusob a rozsah oznaceni pracovniho mista se odvozuje pfe-
devsim z charakteru a doby trvini pracovniho mista.

Pracovni misto se rozd€luje na:
- operativni,
-standardni .

Operativni pracovni misto je pracovni misto, které vzniklo
pro ucely bézné udrzby nebo v disledku neplinované udi-
losti apod. na pozemni komunikaci, a to zpravidla na kratsi
dobu. Operativni pracovni misto muzZe byt i pohyblivé.

Standardni pracovni misto je pracovni misto pfedem plé-
nované s nepretrzitou delsi dobou trvani. S pfihlédnutim

k mistnim podminkdm mtZe byt v rozsahu stanoveném pro
standardni oznacdeni oznaceno i jiné pracovni misto.

1.4 Zasady oznacovani pracovniho mista

1. Oznacovani pracovnich mist se provadi podle vzo-
rovych schémat. Tato schémata je nutno pfizpu-
sobit konkrétni situaci. To je mozné provést pfi
zachovini funkcénosti feSeni daného pfislusnym
schématem.

2. Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma
byt pro ucastniky provozu snadno a jednoznacné
rozeznatelné a pochopitelné.

3. Dbi se, aby byla zavidéna jen takovd opatfeni,
kterd se pro oznaceni pracovnich mist povazuji za
bezpecni a potiebnd.

4. Znacky, svételné signily a dopravni zafizeni souvi-
sejici s pracovnim mistem se umistuji aZ bezpro-
stiedné pred zac¢dtkem praci s ohledem na dobu
potrebnou k jejich instalaci. Neni-li to moZné,
musi byt jejich platnost docasné zruSena zakrytim
nebo jinym vhodnym zpisobem tak, aby znacky,
svételné signdly a dopravni zafizeni nebyly viditel-
né z Zzidného jizdniho sméru.

5. Znacky, které maji vyznam jen v asové omezené
dobé (napft. jen v pracovni dob¢€), musi byt mimo
tuto dobu (napf. v mimopracovni dob€) zruSeny
Skrtnutim, zakrytim nebo odstranénim.

6. Dopravni znaceni musi byt odpovidajicim zpuso-
bem aktualizovino v souladu s postupem praci
a po jejich ukonceni neprodlené odstranéno.

7. Pokud je to moZné, provadéji se price spojené
s oznacovanim pracovniho mista v dobé€ nizkych
intenzit provozu, tj. mimo dopravni $picky.

8. Pfi umistovini jednotlivych znacek, svételnych
signali a dopravnich zafizeni se postupuje ve
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sméru pohybu dopravniho proudu. Pfi odstrafio-
vani pracovniho mista je 1ze odstrafiovat ve sméru
pohybu dopravniho proudu, a to az poté, kdy jsou
vSechny jizdni pruhy v tomto sméru volné pri-
jezdné.

9. § pracemi, pro néZ je pracovni misto zfizovino,
smi byt zapocato teprve tehdy, az jsou instalova-
ny vSechny znacky, svételné signaly a dopravni
zafizeni.

10. Znacky, svételné signdly a dopravni zafizeni musi
byt po celou dobu praci udrzoviny ve funk¢nim
stavu a v Cistoté a spravné umistény.

1.5 Navrh dopravniho znaceni

Pro oznaceni pracovniho mista se vypracovavd navrh do-
pravniho znaceni, ktery se sklddd z textové a grafické Casti.

Textova ¢dst navrhu dopravniho znaceni obsahuje tyto
udaje:

a) popis dotéeného tuseku pozemni komunikace
arozsahu pracovniho mista,

b) stavajici dopravni znaceni a jejich zmény,

¢) dopravni znaceni uZité pro oznaceni pracovniho
mista,

d) pfipadnou pfedpoklidanou objizdku s udinim
jeji délky a trasy,

e) zvlastni opatfeni (napf. zmény dopravniho
znaceni mimo pracovni dobu,

f) u automaticky pracujicich nebo programova-
telnych svételnych signaliza¢nich zafizeni uspofa-
dani fazi a osobu odpovédnou v ptipadé vypadku
nebo poruchy zafizeni.

Grafickd ¢dst navrhu dopravniho znaceni obsahuje schéma
dopravniho znaceni vychazejici z typovych schémat uvede-
nych v téchto Zasadich, pfizptisobenych konkrétni situaci.

V navrhu se zohledfiuje situace a okolnosti provozu a stavaji-
ciumisténi znacek a zafizeni.

1.6 Pusobnost

Pusobnost ve véci stanoveni Gpravy provozu upravuje § 77
zakona ¢. 361/2000 Sb. Pfechodnd uprava provozu muiiZe byt
stanovena obecnymi schématy ve smyslu § 61 odst. 4 cit.
zdkona.
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2. DOPRAVNI ZNACKY

21 Vseobecné

Pro oznaceni pracovnich mist se uZivaji dle konkrétnich
podminek stilé nebo pfenosné svislé znacky a prechodné
vodorovné znacky. Pfi jejich umistovini se postupuje podle
TP 65 s odchylkami stanovenymi témito Zasadami.

V rimci pracovniho mista se smi uZivat znacek jen v tako-
vém rozsahu a takovym zptisobem, jak to nezbytn€ vyZaduje
bezpecnost provozu.

Dopravni znaceni musi vystihovat skute¢nou situaci v ob-
lasti pracovniho mista a poskytovat jednoduché, vcasné
a jednoznacné informace. Provadi se podle téchto Zisad se
zfetelem na intenzitu provozu, stavebni a dopravné-technic-
ky stav pozemni komunikace.

Stejné dopravni situace je nutno vyznacovat stejnym ¢i ob-
dobnym zplisobem.

Znacky uzivané pro oznaceni pracovniho mista musi odpovi-
dat vyhldsce ¢. 30/2001 Sb., CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1,
VL 6.2 a témto Zasadim.

Jednotlivé znacky a zpuisob jejich uZiti s ohledem na cha-
rakter pracovniho mista jsou uvedeny v pfislusnych sché-
matech.

Svislé znacky mohou byt doplnény, resp. zvyraznény vystraz-
nym sv€tlem nebo zvyraznény umisténim na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu a v odivodnénych
ptfipadech i osvétleny.

Technické provedeni znaCek musi odpovidat pfislusnym
technickym predpistim.
2.2 Provedeniznacek

Znacky uzivané k oznaceni pracovnich mist musi byt prove-
deny jako retroreflexni.

Retroreflexni materidl svislych znacek uzitych na dilnicich,
silnicich pro motorova vozidla a mistnich komunikacich
L. tfidy musi spliovat vlastnosti minimlné tfidy R2, na
ostatnich pozemnich komunikacich minimilné tfidy Rl
dle CSN EN 12899-1.

Retroreflexni materidl vodorovnych znacek musi spliiovat
CSN EN 1463.

2.3 Rozméry znacek

Rozméry znacek stanovi VL 6.1 a VL 6.2.

Neni dovoleno uZivat svislych znacek zmensené velikosti.

Svislé znacky zvétSené velikosti se uzivaji na dilnicich a sil-
nicich pro motorovd vozidla a pfipadné na dalSich dopravné
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vyznamnych (zejména smérové rozdé€lenych) pozemnich
komunikacich.

Svislé znacky zdkladni velikosti se uZzivaji na ostatnich po-
zemnich komunikacich.

V ramci jednoho pracovniho mista se smi uzivat svislych zna-
cek pouze jedné velikosti.

Urcité odlisnosti pro provedeni a uZiti svislé znacky umisté-
né na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescen¢nim podkla-
du upravuje ¢l. 2.4.6.

2.4 Umistovani svislych znacek

2.4.1 Umistovani ve vztahu k rozsahu
pracovniho mista

V ptipadé dlouhého pracovniho mista se doporucuje znacky
v pfimétenych vzdilenostech opakovat (po 500 - 1000 m).

2.4.2 Boc¢niumisténi

XL .

Vodorovna vzdalenost bliZzsiho okraje stalé znacky nebo jeji
nosné konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné ¢isti krajnice
nebo od obrubniku je 0,50 - 2,00 m. Vodorovna vzdalenost
bliz§iho okraje pfenosné znacky od jizdniho nebo pomocné-
ho pruhu je 0,30 - 4,00 m.

2.4.3 Vyskové umisténi

Stalé znacky se umistuji spodnim okrajem (véetné dodatko-
vé tabulky) ve vysce nejméné 1,20 m nad tGirovni vozovky; na
mostnich objektech nejméné 2,50 m nad Grovni vozovky.

V misté, kde je v odtivodnéném pfipadé nutno znacku umis-
tit do priichoziho prostoru pro chodce, je spodni okraj nej-
niZe umisténé znacky (v¢etné dodatkové tabulky) ve vySce
nejméné€ 2,20 m (pro nové umistované znacky) a pro stivaji-
ci znacky 2,00 m nad drovni vozovky nebo chodniku.

V misté, kde je v odivodnéném piipadé nutno umistit
podpérnou konstrukci znacky do prichoziho prostoru pro
cyklisty, je spodni okraj nejniZze umisténé znacky (v¢etné
dodatkové tabulky) ve vySce 2,50m nad urovni stezky pro
cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty.

Spodni okraj nejnize umisténé znacky miZe byt nejvice ve
vysce 2,50 m nad drovni vozovky, stezky nebo terénu.

Podrobnosti o vy$kovém umisténi znacek upravuji TP 65.
Ptrenosné znacky se umistuji spodnim okrajem ve vysce nej-

méné 0,6m nad Grovni vozovky a pokud mozno v jednotné
vySce v rimci pracovniho mista.
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2.4.4 Smérové umisténi

Znacky urcené pro fidice se umistuji zpravidla kolmo ke
sméru jizdy.

2.4.5 Podet

Pro zajisténi pozadované stability a snadné Citelnosti do-
pravniho znaceni se doporucuje na jednom sloupku umis-
tovat jednu znacku (véetné pfipadné dodatkové tabulky);
jednotlivé znacky v ramci pracovniho mista se doporucuje
umistovat samostatné.

2.4.6 Zvyraznéni

Pro zvyraznéni (zdGraznéni) vyznamu vybrané znacky se
tato dopliiuje vystraznym svétlem typu 1. Svétlo se umistuje
nad pfislusnou znacku a musi odpovidat pfislusnym predpi-

sum.

Nihradou za uziti vystrazného svétla 1ze vybranou znacku
umistit na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim
podkladu. Pfitom plati ndsledujici zasady:

- zvyrazfiovand znacka je zdkladni velikosti,

- uvedenym zpusobem se zvyraziuje zpravidla prvni znac-
ka ,Price “ ¢. A 15,

- podkladova tabule je pravotihlého tvaru;

- pokud je nutno zvyraznit znacku ,Dej pfednost v jizdé!*
¢. P 4 a ,Stuj, dej prednost v jizdé!“ ¢. P 6 nebo pfipadné
vystrazny kiiZ €. A 32a a ¢. A 32 b oznacujici Zelezni¢ni
pfejezd md podkladovd tabule tvar odpovidajici tvaru
znacky (tabule tvofi obrys této znacky),

- retroreflexni Zlutozeleny fluorescencni materidl podkla-
du musi svymi svételné-technickymi vlastnostmi vyho-
vovat alespoii tiidé R'3 podle CSN EN 12899-1, tabulka
NA3 (hodnoty v této tabulce v¢etné doporucenych jsou
minimalni),

- ¢innd plocha zvyraznéné znacky musi byt z retroreflexni-
ho materilu min. tfidy R"2 podle CSN EN 12899-1.

2.4.7 Zruseni platnosti

Docasna neplatnost se vyjadfuje Skrtnutim nebo pfekrytim
paskou s oranzovo-Cernym pruhem, kterd musi byt v Sifce
min. 50mm a provedena z takového materidlu, aby pfi
odstrafiovini nedoslo k poskozeni ¢inné plochy znacky).
Doporucuje se uZit pasky z retroreflexniho materialu tfidy
R’1 dle CSN EN 12899-1. Timto zptisobem nelze zrusit plat-
nost znacky upravujici pfednost.

© )

2.5 Zasady pro uZiti vybranych znacek
k oznaceni pracovniho mista

Pro oznaceni pracovniho mista se uZivaji zejména nasledu-
jici znacky:

25.1 Vystrazné znacky

A\

Znacky €. A 6a se uziva k upozornéni na misto (isek), kde
se vozovka na rozdil od predchazejiciho useku zuZuje, a to
z obou stran. Pivodni pocet jizdnich pruht vSak musi byt za-
chovén a $itka Zidného z nich nesmi byt mensi nez 2,75 m.
Je-li provoz do zuZeného useku pracovniho mista postupné
usmériovan umisténim dopravnich zafizeni (zpravidla smé-
rovacimi deskami €. Z 4), je zaCitkem ziZeni misto, kde se
nachazi prvni dopravni zafizeni.

Zuzena vozovka (z jedné strany) (C. A 6b) A

Znacky €. A 6b se uziva k upozornéni na misto (isek), kde se
vozovka oproti predchidzejicimu useku zuZuje z jedné strany.

Zuzena vozovka z obou stran (C. A 6a)
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Symbol na znacce je proveden tak, aby odpovidal skute¢né-
mu zdZeni vozovky bud z levé nebo z pravé strany. Plivodni
pocet jizdnich pruht vSak musi byt zachovin a $ifka ztiZené-
ho jizdniho pruhu nesmi byt mensi nez 2,75 m.

Je-li provoz do zuzeného useku pracovniho mista postupné
usmérfovan umisténim dopravnich zafizeni (zpravidla smé-
rovacimi deskami €. Z 4), je zaCitkem ziZeni misto, kde se
nachazi prvni dopravni zafizeni.

Nerovnost vozovky (€. A 7a)

Znacky €. A 7a se uziva k upozornéni na misto (isek), kde
jsou na vozovce v disledku pracovni ¢innosti jednotlivé
nerovnosti nebo se jednd o sek s nerovaym povrchem vo-
zovky (na rozdil od predchazejiciho useku). JestliZe se jedna
o nerovnosti v tseku del$sim nez 500m, dopliiuje se znacka
¢. A 7a dodatkovou tabulkou ¢. E 4 ,Délka useku“ s uvedenim
skutecné délky useku.

Provoz v obou smérech (¢. A 9)

Znacky ¢. A 9 se uzivd k upozornéni na usek pozemni
komunikace, kde je na rozdil od pfedchdzejiciho tseku
provoz z diivodu pracovni ¢innosti veden docasné v obou
smérech. Znackou €. A 9 se oznacuje predevsim docasné
vedeni provozu v obou smérech v jednom jizdnim pasu smé-
rové rozdélené pozemni komunikace pfi uzavieni druhého
jizdniho pdsu nebo docasné vedeni obousmérného provozu
po pivodné jednosmérné pozemni komunikaci (napf. pfi
objizdce, odklonu dopravy).

Na smérové rozdélené pozemni komunikaci se dvéma a vice
jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy se znacka ¢. A 9 umis-
tuje po obou strandch.

Znacka ¢. A 9 se opakuje za kazdou kfiZovatkou. Znacku
¢. A 9 lze umistit také u mista, kde obousmérny provoz za-

A

¢ind.
Znacky €. A 10 se uziva k upozornéni na misto, kde je provoz
podél pracovniho mista fizen svételnymi signaly.

Misto pro zastaveni vozidla pfed svételnym signalizacnim
zafizenim (SSZ) se v pfipadé potieby vyznacCuje pficnou
¢arou souvislou v provedeni pfechodné vodorovné doprav-
ni znacky, tj. Zlutou barvou nebo f6lii, pfipadné pomoci

dopravnich knofliku.

Znacky ¢. A 15 se uZiva k upozornéni na jakoukoliv ¢innost
vykondvanou na pozemni komunikaci, jejich soucdstech
nebo v jeji bezprostiednim okoli, kterd by mohla ohrozit
bezpecnost provozu nebo pfi které by mohli byt provozem
ohrozeni pracovnici tuto ¢innost vykondvajici.

Svételné signaly (¢. A 10)

Prace (¢. A 15)

15

Znacka €. A 15 je zpravidla prvni znackou oznacujici pra-
covni misto. V takovém pfipad€ se zvyraziuje umisténim
vystrazného svétla typu 1 nad znacku nebo umisténim znac-
ky €. A 15 na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescencnim
podkladu. Na mistni pozemni komunikaci III. tfidy se takové
zvyraznéni doporucuje.

Na dilnici a silnici pro motorova vozidla se prvni znacka
¢. A 15 umistuje ve vzddlenosti 2000m a dal3i znacka ve
vzdilenosti 800m pred zacitkem pracovniho mista. Ve
stisnénych pomérech se uzivd pouze znacky umisténé ve
vzdalenosti 800 m. Vzdalenost k zac¢itku pracovniho mista
se uvadi na dodatkové tabulce ,Vzdalenost (C. E 32) umisté-
né pod znackou ¢. A 15.

Na jinych pozemnich komunikacich se znacka ¢ A 15
umistuje mimo obec ve vzdilenosti 100 - 250m a v obci
50 - 100 m pted zac¢itkem pracovniho mista. Pokud stanove-
né rozpéti vzdalenosti nelze dodrzet, dopliiuje se znacka do-
datkovou tabulkou ¢. E 3a s uvedenim skute¢né vzdalenosti
k zac¢atku pracovniho mista.

2.5.2 Znacky upravujici prednost

Prednost protijedoucich vozidel (¢. P 7)

Znacky €. P 7 se uziva v pfipadé, kdy je nutno stanovit pfed-
nost pro protijedouci vozidla na mistech, kde neni mozny
bezpecny obousmérny provoz s dostatecnym boc¢nim odstu-
pem pro vSechny druhy vozidel.

Znacky €. P 7 je nutno uZzit v ptipadé€ Sitky vozovky mensi
nez 5,50m, zirovef pti zachovini minimalni $ifky vozovky
2,75 m. Pfitom musi byt usek v celé délce dostateCné pre-
hledny aby bylo mozno povinnost dit prednost v jizdé
protijedoucim vozidlim splnit; pokud tomu tak neni, je
nutno provoz v takto ziZeném useku fidit (napf. svételnymi
signaly).

Z opacné strany zuzeného useku se umistuje znacka ¢. P 8
,Pfednost pred protijedoucimi vozidly*.

Piednost pred protijedoucimi vozidly (¢. P 8)

Znackou ¢. P 8 se stanovi prednost pred protijedoucimi
vozidly na mistech, kde neni moZny bezpecny obousmérny
provoz s dostatecnym bocnim odstupem pro vSechny dru-
hy vozidel a kde je z opacné strany umisténa znacka ¢. P 7
,Prednost protijedoucich vozidel“.

25.3 Zakazové znacky

Zakaz vjezdu vsech vozidel
(v obou smérech) (¢. B1)

O

Znacky C. B 1 se uZiva ke stanoveni zdkazu vjezdu pro vSech-
ny druhy vozidel z obou smért jizdy. K oznaceni zikazu vjez-
du do prostoru pracovisté se znacka ¢. B 1 zpravidla umistuje
na zibranu pro oznaceni uzavirky ¢. Z 2. Pfipadné vyjimky
ze zdkazu vjezdu, a to i napf. pro vozidla stavby, se uvadé;ji
pouze na dodatkové tabulce ,Text“ (¢. E 12) umisténé pod
znackou €. B 1 (napt. ,Mimo vozidel stavby*).
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V pfipadé, Ze zakaz vjezdu nezaCinid bezprostiedné za
ktizovatkou, musi byt na tuto skutecnost upozornéno za
nejblizsi ktiZovatkou umisténim znacky ¢. IP 10a ,Slepa po-
zemnikomunikace® nebo pfed nejblizsi kfiZovatkou znackou

¢. IP 10b ,Néavést pred slepou pozemni komunikaci®.

Znacky ¢. B 20a se uZiva v ptipadech, kdy je nutno s pfi-
hlédnutim k podminkdm pracovniho mista stanovit hranici
nejvyssi dovolené rychlosti jizdy odliSné€ od rychlostnich
limita stanovenych v obecnych ustanovenich pravidel pro-
vozu. SniZzovani hranice nejvyssi dovolené rychlosti znackou
¢. B 20a se provadi postupné, zpravidla po 20 km.h", nejvyse
po 30 km.h.

Na dilnici a silnici pro motorovd vozidla se pfi snizovini
rychlosti mimo obec se jako prvni umistuje znacka ¢. B 20a
s ¢islem 100 a ndsledné s ¢islem 80. Pro pfejizdéni stfedniho
déliciho padsu se znackou ¢. B 20a zpravidla stanovi nejvyssi
dovolend rychlost 60 km.h'. Pro jizdu v del$im tseku na
protismérném jizdnim pasu se zpravidla stanovi nejvyssi
dovolena rychlost 80 km.h™.

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla v obci se pfi sniZo-
vani rychlosti jako prvni umistuje znacka ¢. B 20a s ¢islem
60.

Na jiné pozemni komunikaci se pfi snizovini rychlosti
mimo obec jako prvni umistuje znacka ¢. B 20a s ¢islem 80,
v obci s ¢islem 40.

Nejnizsi hranice nejvyssi dovolené rychlosti na verej-
né pristupnych pozemnich komunikacich je 30 km.h'.
V odivodnénych ptipadech, napf. pro jizdu po stavebnich
nebo mostnich provizoriich apod., lze vyjimecné stanovit
nejvyssi dovolenou rychlost i nizsi. Na dalnici a silnici pro
motorova vozidla je nejniZsi hranice nejvyssi dovolené rych-
losti 40 km.h.

Pfi postupném snizovani nebo zvySovani dovolené rychlosti
se uZivaji pouze znacky ¢. B 20a s odpovidajicimi tidaji na
znacce (a nikoli rovnéZ pfislusné znacky ¢. B 20b), nebot
znacka ¢. B 20a rovnéZ ukoncuje platnost predchizejici
znacky €. B 20a s jinym udajem.

Pfi stanoveni hranice nejvyssi dovolené rychlosti pro vybra-
ny druh vozidla se znacka ¢. B 20a dopliluje dodatkovou ta-
bulkou ,Druh vozidla“ (¢. E 9), pfipadné ,Celkovd hmotnost*
(¢.E5).

Pfi stanoveni odliSné hranice nejvyssi dovolené rychlosti
pro rizné druhy vozidel se znacky ¢ B 20a a prislusné
dodatkové tabulky umistuji na jednom sloupku nebo na
spole¢né tabuli, aby se vyloucily nejasnosti se vzijemnym

ukoncovanim platnosti znacek ¢. B 20a.

Znacky ¢. B 21a se uzivd zejména pred pracovnim mistem pfi
snizeni poctu jizdnich pruht za Gcelem usmérnéni provozu
do pravého jizdniho pruhu v pfipadech, kdy je uZiti znacky
ucelné a pokud nevyhovuje obecnd tiprava o stfidavém faze-
ni do pribéiného pruhu.

Pro zdtraznéni delsiho pribéhu zdkazu predjizdéni se znac-
ky uZiva i v ptipadé, kdy jsou protismérné jizdni pruhy od-
déleny vodicimi deskami, pfipadné zvyraziiujicimi deskami.
Znacka se na dilnici a silnici pro motorova vozidla opakuje

Nejvyssi dovolena rychlost (€. B 20a)

Zakaz predjizdéni (€. B 21a)
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kazdych 1000 - 1500 m, na ostatnich pozemnich komunika-
cich mimo obec kazdych 300 -500 m.

Pro stanoveni zdkazu pro vybrané druhy vozidel se znacka
¢. B 21a dopliuje dodatkovou tabulkou ¢. E 9 se symbolem
(symboly) pfislusného vozidla (vozidel). Pro stanoveni zd-
kazu jen pro nikladni automobily se uziva znacky ,Zikaz
predjizdéni pro nikladni automobily“ (¢. B 22a).

Znacky ¢. B 21a se neuZziva v obci na pozemni komunikaci
se dvéma nebo vice jizdnimi pruhy vyznacenymi na vozovce
v jednom sméru jizdy (o pfedjizdéni se zde nejedna).

Znacky ¢ B 26 se uzivd k ukonceni platnosti v§ech znacek
vyjadfujicich zdkazy nebo omezeni, které jsou stanoveny
pro jedouci vozidla, pokud jejich platnost kon¢i mimo kfi-
Zovatku.

Pro ucely dopravniho znaceni v oblasti pracovnich mist se
jedna zejména o znacky ¢. B 20a ,Nejvyssi dovolend rych-
lost*, ¢. B 21a ,Zdkaz predjizdéni“ ¢. B 22a ,Zdkaz predjizdéni
pro ndkladni automobily*, ¢. IP 21 ,Omezeni v jizdnim pru-
hu“a ¢. IS 10d ,Ndvést zmény sméru jizdy s omezenim®.
Znackou ¢. B 26 se ukoncuje platnost vyse uvedenych znacek
jednak pfi jejich spolecném umisténi, ale i jednotlivé znacky
z vy$e uvedenych nidhradou za uZziti pfislu$né znacky ozna-
Cujici konec zdkazu. Pfitom neni rozhodujici, zda je zac¢itek
ptislusnych omezeni shodny (tj. znacky na spole¢ném sloup-
ku) nebo zda omezeni za¢inaji postupné.

Pokud se pfi uZiti vice znacek ndsledné ukoncuje platnost
pouze jedné znacky a dalsi zdikaz nebo omezeni pokracuje,
nelze znacky ¢. B 26 uZit. V takovém piipadé se uZije ptislus-
né znacky ukoncujici platnost konkrétni znacky (naptiklad
¢. B 20b, ¢. B 21b, ¢. B 22D, &. C 6b, ¢ IP 16).

Konec v$ech zakazu (¢. B 26)

25.4 Informativni znacky

Usporadani jizdnich pruhu (¢. IP 16)

Znackou ¢. IP 16 se vyznacuje v oblasti pracovniho mista
pocet a uspofddini jizdnich pruhl zejména pfi vedeni
obousmérného provozu ve vice nez dvou jizdnich pruzich
na jednom jizdnim pdsu smérové rozdélené pozemni komu-
nikace. Provedeni znacky musi odpovidat skute¢né situaci
poctu a uspofidinijizdnich pruhi. V ptipadé€ potieby lze na
znacce vyznacit situaci véetné poctu a usporidani jizdnich
pruht v protisméru (napf. pfi vedeni pomocného jizdniho
pruhu na piivodni zpevnéné ¢isti krajnice).

Znacky €. IP 16 se dile uZivd k ukonceni platnosti dfive umis-
téné znacky ,Omezeni v jizdnim pruhu* (¢. IP 21), pfipadné
JYyhrazeny jizdni pruh“( ¢. IP 20a).

Zvyseni poctu jizdnich pruhu (¢. IP 18a)

Znackou ¢. IP 18a se vyznacuje pro oblast pracovniho mista
usek pozemni komunikace, kde dochdzi oproti predcha-
zejicimu pribéhu pozemni komunikace ke zvySeni poctu
jizdnich pruht. Provedeni znacky musi odpovidat skutecné
situaci, poc¢tu a uspotfadani jizdnich pruhd.
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Na znacce €. IP 18a se rovnéZ uzitim symbolu pfislusné znac-
ky stanovi omezeni nebo nebezpedi vztahujici se k pfislusné-
mu jizdnimu pruhu v jeho dal$im pribéhu.

Znacky ¢. IP 18a se didle uZivd k ukonceni platnosti dfive
umisténé znacky ,Omezeni v jizdnim pruhu* (¢. IP 21), pfi-
padné ,Vyhrazeny jizdni pruh“( ¢. IP 20a).

SniZeni poctu jizdnich pruhi (¢. IP 18b)

Znackou ¢. IP 18b se vyznacuje pro oblast pracovniho mista
usek pozemni komunikace, kde dochizi oproti predchi-
zejicimu pribéhu pozemni komunikace ke sniZeni poctu
jizdnich pruht. Provedeni znacky musi odpovidat skutecné
situaci, poc¢tu a uspotadani jizdnich pruhd.

Uziva se zpravidla znacky ¢. IP 18b jen pfedbézné, tj. s uve-
denim skutec¢né vzdilenosti k mistu sniZeni poctu jizdnich
pruhti ve spodni ¢asti znacky nebo na dodatkové tabulce
Svzdilenost® (C. E 3a). Takovym mistem je prvni smérovaci
deska pficné uzavéry a vlastni zacitek ukonceni jizdniho
pruhu se znackou ¢. IP 18b jiz neoznacuje.

Na znacce ¢. IP 18b se rovnéz uzitim symbolu pfistusné znac-
ky stanovi omezeni nebo nebezpedi vztahujici se k pfislusné-
mu jizdnimu pruhu v jeho dal$im pribéhu.

Znacky ¢. IP 18b se dile uZiva k ukonceni platnosti dfive
umisténé znacky ,Omezeni v jizdnim pruhu® (¢. IP 21), pfi-
padné ,Vyhrazeny jizdni pruh“( ¢. IP 20a).

Omezeni v jizdnim pruhu (¢. IP 21)

Znackou €. IP 21 se stanovi pro oblast pracovniho mista
omezeni platné pro pfislusny jizdni pruh. To se vyjadfuje
uzitim symbolu pfislusné zakazové nebo pfikazové znacky
na znacce . IP 21. Provedeni znacky musi odpovidat skutec-
né situaci, poctu a uspofadani jizdnich pruht.

Znacky se uZivd zejména v pfipadé, kdy je vedeni jizdnich
pruhti dostate¢né pfehledné nebo pro zopakovini omezeni
stanoveného jiZ dfive uZitim znacky ,ZvySeni poctu jizdnich
pruhti (¢. IP 18a), ,SniZeni poctu jizdnich pruhua“ (¢. IP 18b)
nebo ,Navést zmény sméru jizdy s omezenim“ (¢. IS 10d).

3
n
Navést zmény sméru jizdy (¢. IS 10a) 1000 m
Znackou ¢. IS 10a se pro oblast pracovniho mista oznacuje
zména sméru jizdy do protisméru na smérové rozdélené
pozemni komunikaci. Provedeni znacky musi odpovidat
skutecné situaci, poctu a uspofadani jizdnich pruht.

UZiva se zpravidla znacky ¢. IS 10a jen pfedbéiné, tj. s uve-
denim skutecné vzdilenosti k mistu zmény sméru jizdy ve
spodni Casti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci

deska pficné uzavéry. Vlastni zacatek zmény sméru jizdy se
znackou ¢. IS 10a jiz neoznacuje.
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200 m

Navést zmény sméru jizdy (€. IS 10b)

Znackou ¢. IS 10b se pro oblast pracovniho mista oznacuje
zména sméru jizdy na smérové nerozdélené pozemni komu-
nikaci. Znacky ¢. IS 10b se uZiva zejména v pfipadech, kdy
je zména sméru vyraznd nebo pokud vedeni provozu neni
dostatecné prehledné. Provedeni znacky musi odpovidat
skutecné situaci, poctu a uspofadani jizdnich pruht.

UZiva se zpravidla znacky C. IS 10b jen pfedbézné, tj. s uve-
denim skute¢né vzdilenosti k mistu zmény sméru jizdy ve
spodni Casti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci
deska pficné uzavéry. Vlastni zacitek zmény sméru jizdy se
znackou ¢. IS 10b jiZz neoznacuje.

Navést zmény sméru jizdy s omezenim (€. IS 10d)

600 m

Znackou ¢. IS 10d se pro oblast pracovniho mista oznacuje
zména sméru jizdy do protisméru na smérové rozdélené
pozemni komunikaci nebo zméné sméru jizdy na smérové
nerozdélené pozemni komunikaci. Provedeni znacky musi
odpovidat skute¢né situaci, poCtu a uspofidani jizdnich
pruht. V pfipadé smérové nerozdélené pozemni komu-
nikace znacka ¢. IS 10d symbol stiedniho déliciho pisu
neobsahuje.

Znacka €. IS 10d se umistuje u zacatku zmény sméru jizdy.
Dile se zpravidla uZiva i znacky predb€zné, tj. s uvedenim
skute¢né vzdalenosti k mistu zmény sméru jizdy ve spodni
¢asti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci deska
pticné uzavéry.

OJl

Navést pfed objizdkou (¢. IS 11a)

Znackou ¢. IS 11a se pro oblast pracovniho mista oznacuje
uzavirka nebo omezeni na pozemni komunikaci. Uzavirka
nebo druh omezeni se na znacce vyjadfuje symbolem pfi-
slusné zikazové znacky. Pokud je to pro orientaci ucastnikt
provozu vyznamné, uvidéji se na znacce dalsi dopliujici
udaje, zejména délka a smér objizdky.

Smér a pribéh objizdky se na znacce vyjadfuje schematicky.
V ptipadé deli objizdkové trasy se na znacce uvadéji nazvy
obci nachazejici se na trase.

Pfi kratkodobé€ uzavirce, pfi uzavirce v obci s nepodstatnym
prodlouZenim trasy a pfi soubézné objizd'ce se délka objizd-
ky neuvadi.

V nivaznosti na uziti znacky ¢. IS 11a se vlastni objizdkova
trasa vyznacuje pfisluSnymi smérovymi tabulemi pro vyzna-
ceni objizdky (¢. IS 11b az ¢. IS 11d). To neplati v pfipadé
soubé€Zné vedené objizdky.
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2.6 Vodorovné znacky k oznaceni
pracovniho mista

2.6.1 Vseobecné

Vodorovné znacky se uZivaji samostatné nebo ve spojeni
se svislymi znackami, popfipad¢ s dopravnimi zafizenimi.
Pfechodnd zména mistni dpravy provozu je vyznacena
Zlutou barvou v retroreflexni upravé nebo jinym srozumitel-
nym zpuisobem (dopravni knofliky, nalepené pédsy apod.).

Platnost trvalého vodorovného dopravniho znaceni, které je
v rozporu se znacenim prechodnym, se zrusi jeho odstrané-
nim nebo prekrytim, pokud by jeho ponechdni mohlo byt
matouci a nebezpecné.

Pfechodna zména mistni Upravy provozu provedend vodo-
rovnymi znackami musi byt po zruSeni pracovniho mista
neprodlené odstranéna.

Po technické a funkéni strince musi materidly pro vodorov-
né znacky splilovat pozadavky zejména CSN EN 1436 (vCetné
nirodni ptilohy), CSN EN 1790 a CSN EN 13212. Dopravni
knofliky musi vyhovovat CSN EN 1463-1 a CSN EN 1463-2.

2.6.2 Uziti typu piechodnych vodorovnych
znacek a druhy hmot pro pfechodné
vodorovné znaceni

Pro pfechodné vodorovné znaceni se uZzivaji tyto druhy

hmot:

- barva,

- félie (zpravidla se jedna o pfedformované pisy, které se
na vozovku vétsinou lepi a jsou snadno odstranitelné.

Nihradou za uvedené prosttedky vodorovného znaceni
nebo k jejich doplnéni Ize uzit sestavy dopravnich knofliku.

Pfi odstrafovani nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni
povrchu vozovky a sméji zistat jen minimdlné viditelné
stopy po odstranéném vodorovné znaceni, které nevytvare;ji
fantomicky efekt.

Pti uziti sestavy dopravnich knofliki se voli ndsledujici po-
délné odstupy jednotlivych knofliki:

V oblastech pfevidéni provozu: 0,30-0,50m
(na dalnici 0,50 - 1,0m)
Mimo oblasti prevadéni provozu: 0,75-1,00m

% .

V pfipadé€ vyznaceni podélné ¢iry Sifky 0,25 m se umistuji
dva dopravni knofliky vedle sebe a vzijemné odstupy dvojic

%

jsou stejné jako u podélnych car Sitky 0,125 m.

AR APV S
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Vib

3x1,0m

V2a,b

Barva pro zfizovani pfechodného vodorovného dopravniho
znaceni musi byt uvedena v Katalogu hmot pro vodorovné
dopravni znaceni schvileném Ministerstvem dopravy pro
pfislusné obdobi. Vzhledem k tomu, Ze barva je z povrchu
nebo dopravnich knofliki. Barva se miiZe s vyhodou uplat-
nit tehdy, pokud se bezprosttedné po ukonceni pracovniho
mista pocitd s obnovou povrchu vozovky.

Vybér konkrétnich hmot a kombinaci pro pfechodné vodo-
rovné dopravni znaceni je tfeba jednotlivé zvaZovat pro kaz-
dy pfipad uziti. Jako zdkladni kritéria je tfeba brat v avahu:

- druh vodorovné dopravni znacky,

- pozadovanou dobu Zivotnosti,

- materidl a stav povrchu vozovky,

- mozZnosti odstranéni,

- dopravni zatiZeni.

2.6.3 Vodorovné znacky v ramci pracovniho
mista

V ridmci pracovniho mista se uZivaji zejména nasledujici
znacky:

¢.V 1a ,Podélna ¢ara souvisla®,

¢. V 1b ,Dvojitd podélnd ¢ara souvisla®,

¢.V 2a ,Podélna ¢ira pferusovani’,

¢. V 2b ,Podélna ¢ara pferusSovani,

¢. V4 Vodici ¢ara‘,

¢. V5 ,Pricna ¢ara souvisla“,

¢.V 6a ,PFi¢na ¢ira souvisld se symbolem ,Dej pfednost
v jizdé

¢.V 6b ,PFi¢na ¢ara souvisld s ndpisem STOP¢

¢. V9a ,Smérové Sipky*.

V rimci pracovniho mista, resp. pro usmérnéni a vedeni
provozu v disledku omezeni v oblasti pracovniho mista, se
uzivaji vodorovné znacky vzdy v provedeni jako pfechodné,
tj. v barvé Zluté nebo oranzové. To plati i v pfipad¢, Ze se
v konkrétnim piipadé neuplatfiuje nadfazenost vyznamu
prechodnych vodorovnych znacek nad stilymi (napf. vozov-
ka bez stalého vodorovného znaceni).

Provedeni jednotlivych pfechodnych vodorovnych znacek
z hlediska tvaru a rozmérd musi odpovidat VL 6.2 .
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Provedeni podélnych car vodorovného znaceni z doprav-
nich knoflikt upravuje ¢l. 2.6.2.

2.7 Minimalni poZadavky na pfenosné dopravni znacky

pozemni komunikace
dalnice, mistni s P e
p . silnice ostatni silnice | ostatni mistni
rychlostni | komunikace y < .
o y Ltf. aodpocivky | komunikace
silnice Ltf
velikost SDZ: zakladni
v 0 0 0
Zvétsena 0 0
retroreflexe: tf. R'1 o o
tf.R"2 0 ) 0
kolorita: tf. R1 0 0 0 0 0
tf. R2 (SDZ pro prednost) 0 0 0 0 0
otvory v ¢inné plose: ti. P3
ochrana hran $titu:  tf. E2 0 o 0
koroze Stitu tf. SP1 nebo SP2
zatiZeni $titu vétrem: tfida WL2-TDB5 0 0 0 0 0
stabilita sestavy* WI = 0,25 kN/m? o o
WE = 0,42 kN/m? 0 0 0

* Stabilita sestavy prenosné SDZ vcetné podpérné konstrukce musi odolat pfi osazeni v obci tlaku vétru WI = 0,25 kN/m?, pfi
osazeni mimo obec tlaku vétru WE = 0,42 kN/m?.

Uvadéné tfidy jsou podle CSN EN 12899-1

Blizsi podrobnosti viz TP 143 - druhé vydani (v ndvrhu).
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3. SVETELNE SIGNALY

3.1 VsSeobecné

Svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signily
se fidi nebo se jimi upozoriuje na nutnost dbit zvySené
opatrnosti. Pro umisténi svételnych signali plati ptiméfené
ptislusna ustanoveni jako pro dopravni znacky.

3.2 Vystrazné svétlo (¢. S 7)

Vystraina svétla se v rimci pracovniho mista uZzivaji bud
samostatné nebo spolecné s vybranou znackou nebo do-
pravnim zafizenim.

Technické a funkéni pozadavky na varovni bezpecnostni
svétla (dile jen vystraznd svétla) uvadi CSN EN 12352. Pro
ucely téchto Zisad rozliSujeme nasledujici typy vystraznych
svétel:

ﬁg Odpovidajici Sv\ftlc}ﬁi’;tlo Pramér &inné
§ §< tfida dle CSN pole plochy svétla
% a\ EN 12352 [cm?] [mm]
1 L8H =>250 => 180
2 L8M =>250 =>180
L2L =>18 -
3 L6 =>2x 250 => 180
L8G =>250 => 180
4 LOH =>700 =>300

Obecné plati, Ze na dilnicich a silnicich pro motorova vozi-
dla se voli vy$si svitivosti, naopak v obci vzhledem k niz§im
jizdnim rychlostem se voli svitivosti men3i. Pfitom je tfeba
rozliSovat mezi dennim a no¢nim reZzimem. Je nutné zajistit
vcasné prepnuti svétel na nocni rezZim a naopak.

Zibleskové vystrazné svétlo smi byt uZito jen ve vyjimec-
nych pfipadech jako samostatné vystrainé svétlo, napf. na
dopravnich kuZelech uZivanych pro rychlé oznaceni mista
dopravni nehody nebo pfekazky provozu do doby provedeni
jejich oznaceni dle téchto Zisad.

Je zakazdno uziti zdbleskového svétla na pficnych, ale i po-
délnych uzavérich, nebot toto svétlo miiZze byt vzhledem ke
svému charakteru (velmi kratkd doba trvani ziblesku) pro
fidice matouci (zejména neni zfejmé presné stanovisté svét-
la, optické klamy pti odhadu vzdilenosti, atd.).
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3.3 Souprava vystraznych svétel a svétel-
né rezimy

Souprava vystraznych svétel je sada tfi aZ deseti funkcné
vazanych vystraznych svétel typu 1. UZiva se pro doplnéni
pti¢nych uzivér tvorenych nejcastéji smérovacimi deskami
nebo zdbranou.

Souprava svétel se uziva rovnéz na svételné vodici tabuli.
Svitivost vSech svétel soupravy musi byt shodna.

Postupny svételny fetézec je svételny rezim, kdy se jednot-
liva svétla soupravy rozsvécuji ve sméru pievadéni provozu
postupné€ za sebou a ndsledné spole¢né zhasinaji. V noci
musi byt postupny svételny fetézec podloZen trvale sviticim
pilotnim svétlem. Tento reZim je nejcastéji uZivanym a dopo-
rucenym rezimem pro pficné uzavéry tvorené smérovacimi
deskami. UZiva se téZ na svételné zdbrané a svételné vodici
tabuli.

Postupny svételny bod je svételny rezim, kdy se svétla
soupravy svétel rozsvécuji ve sméru prevadéni provozu
postupné jednotlivé za sebou a jednotlivé zhasinaji. V noci
musi byt postupny svételny bod podloZen trvale sviticim
pilotnim svétlem. Postupny svételny bod ma stejné uZiti jako
postupny svételny fetézec. Jeho vyhodou jsou mensi niroky
na spotfebu energie.

Soucasné blikani vSech svétel je svételny reZim, kdy se roz-
svécuji a zhasinaji vSechna své€tla soupravy soucasné. Uzivd
se jako vystrazny rezim na svételné zabrané.

3.4 Svételna Sipka (¢.S8cac.S8d)

Svételnd Sipka se vytvafi sestavou vystraznych svétel umisté-
nych na zikladni konstrukci.

Svételné Sipky se uziva pfiuzavirce jizdniho pruhu (zejména
v rdmci operativniho pracovniho mista) nebo k oznaceni
pracovniho mista na vozovce.

Sipka ukazuje do sméru, ve kterém ma Fidi¢ opustit jizdni
pruh nebo objizdét prekazku na vozovce.

Uziva se bud samostatné (napf. jako zafizeni predbézné vy-
strahy nebo doplnék pfi¢nych uzavér a pracovnich vozidel)
nebo je soucisti pojizdné uzavirkové tabule (€. Z 7).
Svételnd Sipka je sestavena z vystraznych svétel typu 1.

Rozlisuji se dva typy svételné Sipky:

a) Svételna Sipka typu A

Svételnou Sipku typu A pfedstavuje sestava tfindcti vystraz-
nych svétel pevné instalovand na pojizdné uzavirkové tabuli

typu I, kterd umoziuje vytvareni nisledujicich signali:

- svételnd Sipka vlevo (C. S 8¢)
- svételnd Sipka vpravo(¢. S 8d)
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Pfehled typu vystraznych svétel véetné jejich pfikladt pouZiti v rimci pracovniho mista na pozemni komunikaci uvadi nisledu-

jici tabulka.
Vistrainé Pouiti
svétlo typu
pri¢né uzavéry (na smérovacich deskéch, L el
zibranich) N 2332)
svételné vodici tabule ; ]~§§
svételné Sipky g % &P
kuzely (pfedbézné varovani napf. pfi N 0000 18000008
dopravnich nehodich) 2 e e
pfi¢né uzavéry (v obci pfi vefejném A
osvétleni)
podélné uzivéry (na smérovacich des- 2
kach jednostrannych i oboustrannych) S
2 E
N
podélné uzavéry na chodnicich a stez-
kich pro cyklisty (na zdbranich, plotech, ¢
ohradich, apod.) @ 9 @ @
3 @
pojizdné uzavirkové tabule typu I (dal-
nice)
-horni vystraznd svétla
zafizeni predb€zné vystrahy,
pojizdné uzavirkové tabule typu II
4 -horni vystraznd svétla
g2
©000
Svételnou Sipku typu B lze uZit samostatné jako zafizeni
redbéiné vystrahy nebo v kombinaci s jinymi zafizenimi,
O © © O p y y jiny
@@@ @@@ zejména pojizdnou uzavirkovou tabuli typu II. Mize byt
instalovana rovnéz jako doplnék vystrazného oznaceni pra-
8 @@ O o 8 8 ©© © ) 8 covnich vozidel.
© © © O |0 O © © Je-li svételna Sipka typu B uZita samostatné, musi byt spodni
@000 000 VOOeeoO hrana zikladni desky ve vySce nejméné 1,0m nad urovni
vozovky a délka strany desky je 800 - 1000 mm.
,Svetelnd Sipka vlevo® ,Svetelna Sipka vpravo*
(¢.S80) (¢.$8d)

b) Svételna Sipka typu B

Svételnou Sipku typu B predstavuje sestava osmi vystraz-
nych svétel zabudovand do Ctvercové zikladni konstrukee,
tvofici samostatnou jednotku. Sestava umozfiuje vytvafeni
nisledujicich signali:

- svételnd Sipka vlevo (C. S 8¢)

- svételnad Sipka vpravo(c. S 8d)
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,Svetelnd Sipka vlevo®
(¢.S80)

@ O
@9@@
o° @
00@©®

,Svételna ipka vpravo*
(¢.$8d)
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3.5 Svételny kfiz (. S 8e)

Svételny kiiz se vytvafi sestavou vystraznych svétel umisté-
nych na zikladnim panelu.

Svételného kfiZe se uziva pro oznaceni pracovniho mista
tvoficiho prekdzku provozu nachazejiciho se vedle vozovky
(zejména v rimci operativniho pracovniho mista) .

Uzivd se bud samostatné (napf. jako zafizeni predbézné
vystrahy nebo jako vybaveni pracovnich vozidel) nebo je
soucdsti pojizdné uzavirkové tabule (¢. Z 7).

Svételny kfiZ je sestaven z vystraznych svétel typu 1.

Rozlisuji se typy svételného kfize A a B podle provedeni
shodného pro svételné Sipky.

Svételny kfiz typu A

O O
O ©© ©© O
00O 0o
0000000

Svételny kiiZ (€. S 8e)
Svételny kfiZ typu B

@ @
00 O
o ®o
@00®

Svételny kiiz (. S 8e)

3.6 Svételné signalizaCni zafizeni

Svételné signalizacni zafizeni (SSZ) je zafizeni, kterym se
pomoci svételnych signdll vytvirenymi na navéstidlech fidi
a usmérfiuje provoz.

SSZ se uziva zejména tam, kde v disledku pracovniho mista
je provedeno takové ziZeni vozovky, Ze je mozZny provoz
pouze v jednom jizdnim pruhu, je nutno jej fidit st¥idavé
pro kazdy smér jizdy a pro organizaci provozu nepostacuje
uziti pouze znacek ,Pfrednost protijedoucich vozidel“ ¢. P 7
a ,Prednost pfed protijedoucimi vozidly“ ¢. P 8.

V rdmci pracovniho mista se uZivaji zejména ptrenosnd SSZ
tfibarevné soustavy s plnymi kruhovymi svétly.
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SSZ se pro ucely téchto Zasad rozdé€luji na dva typy:
- Napidjeni SSZ 230 V podle CSN EN 12368
- Napidjeni pfenosnych SSZ 12V

Umisténi navéstidel ma byt provedeno v souladu s CSN
73 6021.V oblasti pracovnich mist se zpravidla uziva primé-
ru svételnych poli 0,20 m.

Navéstidlo se umistuje po pravé strané jizdniho pruhu,
pro ktery je uréeno. Smi byt umisténo i na jizdnim pruhu,
jestliZe tento je ndsledné pracovnim mistem zuZen, ne vSak
vice neZ 2m od jeho pravého okraje. Spodni okraj ndvéstni
plochy musi byt ve vys$ce min. 1,8 m nad Grovni vozovky.

Rizeni navéstidel mize byt provedeno jako zivislé na pro-
vozu (fizeni podle dopravni poptivky) nebo jako nezivislé
na provozu s pevaymi signdlnimi pldny. V pfipadé fizeni
pevnymi signdlnimi pldny je ucelné mit k dispozici nékolik
jejich modifikaci a tyto uZivat v souvislosti s aktudlnimi do-
pravnimi potfebami.

Synchronizace névéstidel na vjezdech se providi pomoci
kabelu, ridiového prenosu nebo krystalu.

a) synchronizace navéstidel kabelem
Je zikladnim druhem synchronizace a lze ji uzit prakticky
ve vech ptipadech provozu SSZ v raimci pracovniho mis-
ta.

b) synchronizace niavéstidel raidiovym pfenosem
Synchronizace ridiovym pfenosem zachovivd zpétnou
vazbu mezi ndvéstidly. Nemize byt uzito tam, kde neni
zarucen prenos radiovych vin, napf. v tunelech, ¢lenitém
terénu.

¢) synchronizace navéstidel krystalem
Tento zpisob synchronizace je vhodny pouze tam, kde
je uzké misto v celé délce prehledné a neni delsi nez
1000 m. Na rozdil od pfedchozich dvou zplisobti synchro-
nizace zde chybi zpétnd vazba nivéstidel, nebot kazdé
pracuje samostatné.

SSZ musi okamzité automaticky prejit do reZimu prerusova-
ného 7Zlutého svétla v pripadé, Ze se na svételném signalizac-
nim zafizeni vyskytne néktera z ndsledujicich poruch:

- samovolné zastaveni béhu programu,

- nefunkcni zarovka Cerveného svétla,

- chybny ptenos poveld,

- chybny signilni obraz.

Neni-li mozno tento rezim zabezpecit, potom musi systém
vSechna nivéstidla vypnout.
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4. DOPRAVNI ZARIZENI

4.1 Vseobecné

Dopravni zafizeni jsou zejména zafizeni pro usmérfiovini
provozu.

Podle ucelu se rozdé€luji na:

- uzavérova,

- vystraznd,

- vodici,

- ochranna,

- nosna.

Vyobrazeni dopravnich zafizeni jsou uvedeny jako pfiklady.

Tolerance uvedenych rozméru je + 2%.

Vodorovna vzdilenost blizSiho okraje dopravniho zafizeni
nebo jeho nosné konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné
¢asti krajnice nebo obrubniku je 0,50 - 2,00 m.

Dopravni zafizeni ur¢ené pro fidi¢e se umistuje zpravidla
kolmo ke sméru jizdy.

4.2 Uzavérova zafizeni

4.2.1 VSseobecné

Uzéavérova zafizeni jsou dopravni zafizeni, kterd slouZi pfe-
devs$im pro zfizovani pfi¢nych a podélnych uzivér v rimci
pracovniho mista.

4.2.2 Dopravnikuzel (¢.Z 1)

Dopravni kuZely umisténé v fadé za sebou maji vyznam
podélné cary souvislé. Lze jimi také vymezovat plochu, do
které je zakdzano vjizdét.

Uplatiiuji se predevsim v rdmci operativniho pracovniho
mista (napf. pfi provaidéni vodorovného dopravniho zna-
¢eni apod.).

Dopravni kuzel vySky v€tsi nebo roven 0,50m je rozdélen
péti stiidavé Cervenymi a bilymi pruhy tak, aby zdkladna
a vrchol byly cervené a dopravni kuZel vysky 0,30m je
rozdélen tfemi stfidavé Cervenymi a bilymi pruhy tak, aby
zdkladna a vrchol byly cervené. Kolorita musi odpovidat
pr EN 13422. Bilé pruhy dopravniho kuZelu musi byt
provedeny z retroreflexni folie minimilné tfidy R1 dle
pr EN 13422. Doporucuje se uzivat dopravni kuZely v celo-
retroreflexnim provedeni. V odivodnénych pfipadech lze
dopravni kuZel doplnit vystraznym svétlem typu 1.
Zikladna a dily sloZzeného kuZelu musi byt provedeny tak,
aby se kuZzel pfi pfevriceni nemohl kutilet po vozovce (zpra-
vidla byvi ¢tvercového pidorysu).

Yoy

KuzZel musi byt vyroben z netfistivého plastu nebo pryze.

Minimélni poZadavky na dopravni kuZele uvadi ndsledujici
tabulka:
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Komunikace Viska Hmotnost Ttida retroreflexe
¥ dleprEN 13422 | dleprEN13422
Dilnice a SMV 0,75m 40kg Rl
0,50 m 19kg RI
ostatni
0,30 m 0,8 kg R1

a

KuZely vysky 0,5m je mozno na délnici a silnici pro moto-
rova vozidla uZit pouze pro ochranu Cerstv€é naneseného
vodorovného znaceni na vozovce.

4.2.3 Zabrana pro oznaceniuzavirky
(¢.Z22)

Zabrany pro oznaceni uzavirky se uzivd zejména k vyznaceni
uzavirky vozovky nebo k vyznaceni (ohrazeni) pracovisté.
Zabranou se provadi pficnd uzdvéra na pozemnich komuni-
kacich mensiho dopravniho vyznamu v obci a také pfi¢na
uzivéra na konci pracovniho mista na jednosmérnych
pozemnich komunikacich v obci, vyjime¢né i mimo obec.
Je-1li v ramci pracovniho mista provoz fizen stiidavé pro
oba sméry svételnymi signdly, lze zdbranu uZit pro pfi¢né
uzavéry na zacitku i konci pracovniho mista. Na chodniku
a stezce pro cyklisty Ize zabranu vyuZit pro provedeni pfic-
né i podélné uzavéry (resp. k iplnému ohrazeni pracovniho
mista).

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla (mimo odpocivky)
se uZziti zabrany nepfipousti.

Zibrana musi byt za sniZené viditelnosti doplnéna vystraz-
nymi svétly typu 1. Jedni-li se o pfi¢nou uzavéru celé Sitky
vozovky, pracuji vystrazna svétla v reZzimu soucasného blika-
ni v8ech svétel.

Zabrana je tvofena hladkou deskou z plastické hmoty, pozin-
kovaného plechu nebo hliniku. Na ¢elni stran€ jsou stfidavé
cervené a bilé pruhy sitky 0,25 m, provedené z retroreflexni
folie min. t¥idy R'1 dle CSN EN 12899-1. Obé krajni pole jsou
cervend o Sifce 0,075 - 0,25 m. Zadni strana zdbrany je matnd
a barvy Sedé, bilé nebo hlinikové.

Kolorita musi odpovidat t¥idé R2 dle CSN EN 12899-1.

Standardni délky zibrany: 1,0m, 1,5m, 2,0m, 2,5m, 3,0 m.
Sitka zdbrany: 0,1 m, 0,2m, 0,25 m.

Na pozemnich komunikacich s motorovou dopravou se uZi-
vaji zdbrany $ifky 0,2 m, popt. 0,25 m. Na chodnicich a stez-
kach pro cyklisty je moZné uZivat zibran $ifky 0,1 m.

Na zdbrané nesméji byt umistoviny znacky ani dopravni
zafizeni tak, aby zakryvaly podstatnou ¢ast ¢inné plochy
zdbrany.
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Zibrana musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich tak,
aby jeji horni hrana byla ve vySce cca 1,0m nad vozovkou.
Podpérné sloupky se osazuji do podkladnich desek. Za
dostate¢nou stabilitu postaveni se povaZzuje odolnost proti
zatizeni vétrem 0,25 kN/m?>.

4.2.4 Smérovaci deska (€. Z 4a az ¢. Z 4¢)

Smérovaci deska usmérfiuje provoz ve sméru sklonu Sik-
mych pruht. UZiva se zpravidla sestavy smérovacich desek.
Smérovacimi deskami se provadi pficnd i podélna uzivéra
v ramci pracovniho mista a pfevadi provoz do a z protismér-
ného jizdniho pasu vicepruhové pozemni komunikace.
Smérovaci desky slouzi pouze k usmériiovini provozu (po-
délnd a pficnd uzivéra). Pro zabezpeceni stavebnich jam
(Sachet) nebo uziti na chodniku nebo stezky pro cyklisty je
jejich uZiti nepfipustné.

Smérovaci deska muZe byt provedena jako jednostrannd
nebo jako oboustranna a obsahuje pét pruhtl. Horni pruh
musi byt barvy cervené. V odivodnénych pfipadech miize
byt bild barva nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluores-
cencni barvou.

Smérovaci desky oboustranné se uZivaji k oddéleni proti-
smérného provozu nebo protismérnych jizdnich pruh,
pokud takové oddéleni neni dostate¢né oddéleno fyzicky
nebo vodicimi zafizenimi. Sklon pruhiti smérovaci desky
musi sméfovat do sméru nebo jizdniho pruhu, do kterého
mi fidi¢ sméfovat.

Vzdalenost hrany smérovacich desek od okraje jizdniho
nebo pomocného pruhu mi ¢init alesponi 0,25 m.

Smérovaci desky se umistuji spodnim okrajem ¢inné plochy
ve vysce 0,15 - 0,25 m nad drovni vozovky.

Rozdéleni smérovacich desek:

- leva (€. Z 4a), usmértiuje provoz vlevo od desky,

- prava (C. Z 4b), usmériiuje provoz vpravo od desky,

- stfedova (C. Z 4¢), usmériiuje provoz vlevo a vpravo od
desky.

Rozméry smérovaci desky:

Sitka: 0,25 -0,35m
Vyska: 1,20 - 1,30m
Sitka pruht: 0,15 - 0,25m
Sklon pruht: 45°
Cinnd retroreflexni plocha: min. 0,25 m?

Cinnd plocha smérovaci desky musi byt provedena z retro-
reflexni folie minimalné tfidy R1. Kolorita musi odpovidat
tiidé R2 dle CSN EN 12899-1.

Smérovaci deska je vyrobena obvykle z plastu, popf. pozin-
kovaného plechu nebo hliniku.

Barva zadni stény musi byt bild, Sedd nebo hlinikova, omezu-
jici oslnéni ¢i oslepeni.

Je povoleno uzivini pouze schvilenych typt smérovacich
desek.
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Smérovaci deska muze byt doplnéna vystraznymi svétly dle
CSN EN 12352.

Smérovaci deska se upeviiuje do podkladni desky. Uzivini
improvizovanych podstavch (napf. pneumatik vyplnénych
betonem nebo trubkovych kfizi) a jejich zatéZovini, napf.
kamenim apod., je nepfipustné. V odiivodnénych pfipadech
1ze zatézovat podstavce pytli s piskem.

Smérovaci deska nesmi vykazovat pfi zatiZeni vétrem
0,42kN/m? pruzné vychyleni vétsi nez 20% vysky a trvalé
vychyleni vétsi nez 10% vysky.

Smérovaci deska musi byt konstruovdna a upevnéna v pod-
kladni desce tak, aby pfi nirazu vozidla rychlosti 80 km.h?!
neposkodila vozidlo takovou mérou, aby nad nim fidi¢
ztratil kontrolu nebo aby byla ohroZena bezpec¢nost jeho
posidky nebo jiného vozidla.

Z 4c
stiedova

Z4a
leva

Z4b
prava

4.25 Pojizdna uzavirkova tabule (¢.Z 7)

Pojizdnou uzavirkovou tabuli se oznacuje uzavfeni jizdniho
pruhu nebo price na pozemni komunikaci zejména v rimci
operativniho pracovniho mista.

Soucasti uzavirkové tabule jsou znacky a vystraznd svétla,
ktera jsou aktivovana podle zpiisobu uZiti tabule.

Pojizdna uzavirkova tabule uZitd k provedeni pfi¢né uzavéry
pro uzavieni jizdniho pruhu a k usmérnéni provozu do vol-
ného jizdniho pruhu obsahuje znacku ¢. C 4a nebo €. C 4b
anebo ma v ¢innosti svételny signal svételné Sipky ¢. § 8c
nebo ¢. S 8d. Na tabuli uzité k provedeni pfi¢né uzavéry na
krajnici bez zdsahu do pfilehlého jizdniho pruhu se misto
svételné Sipky uzivd svételného signilu ¢. S 8e ,Svételny
kFiz“.

Pojizdné uzavirkové tabule se upeviiuji bud na samostatné
specidlni pfivésy dopravované za nakladnimi i osobnimi
vozidly nebo pfimo na pracovni vozidla (resp. pracovni
stroje).

Pojizdné uzavirkové tabule se podle provedeni a velikosti
rozd€luji na dva typy:

- typ I pro délnice a silnice pro motorova vozidla,

- typ II pro ostatni pozemni komunikace.

Pojizdna uzavirkovd tabule typu I
Je vybavena sv€telnou Sipkou typu A a svételnym kiiZem
typu A. Na horni hrané tabule jsou dv€ vystrazina svétla
typu 4 (viz tabulka v kapitole 3.2).
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Rozméry a charakteristiky:

vyska tabule bez nosice: 3,60-4,00m
Sifka tabule: 2,10-2,50m
sirka ramu: cca0,50m
Sifka ¢ervenych a bilych pruht: cca0,25m
sklon ¢ervenych a bilych pruht: 45°

prumér symbolu dopravni znacky ¢. C 4a,C4b:  1,5m
svételna Sipka, svételny kiiz: typ A
vystraznd svétla: typ 1

Pojizdna uzavirkovd tabule typu II

Je alternativné vybavena bud svételnou Sipkou a svételnym
ktizem typu B nebo znackou ¢. A 15 ,Prace”.

Na horni hrané tabule jsou dvé vystrazna svétla typu 4.

Rozméry a charakteristiky:

vyska tabule bez nosice: 2,40-3,00m
$ifka tabule: 1,60 - 2,00m
sitka ramu: cca0,30m
Sifka Cervenych a bilych pruhu: cca0,20m
sklon ¢ervenych a bilych pruhi: 45°

prumér symbolu dopravni znacky ¢. C 4a, C 4b: 0,90m

délka hrany dopravni znacky ¢. A 15: 0,90m
svételnd Sipka, svételny kfiz: typ B
vystraznd svétla: typ 1

VSeobecné pro typLatyp II:

Cervené a bilé pruhy rimu pojizdné uzavirkové tabule jsou
provedeny z retroreflexni folie tfidy R'1, znacky z retrore-
flexni folie t¥idy R"2 dle CSN EN 12899-1.

Horni dil pojizdné uzavirkové tabule nebo tabule celd jsou
pro ucely prepravy sklopné.

Horni vystrazna svétla musi byt aktivovina pfi zapnuti systé-
mu a potom se teprve voli provozni rezimy. Horni vystrazna
svétla a svételnd Sipka, resp. svételny kfiz musi blikat proti
sobé.

Je-li pojizdna uzavirkovi tabule vybavend svételnou Sipkou
a umisténa na vozidle nebo vlecena na pfivésu za vozidlem
(na pohyblivém pracovnim mist¢), musi mit jeho fidi¢ moz-
nost snadné kontroly jejich momentdlni funkce. Je nutno
zabezpecit, aby nebylo mozné zapnuti opacné orientace své-
telné Sipky, nez by odpovidalo orientaci $ipky na dopravni
znacce ¢. C 4a nebo €. C 4b.

Pfi pfechodu z jednoho provozniho rezimu do druhého
se musi nejprve prestavit Sipka na znacce prikazujici smér
objizdéni a pak teprve aktivovat odpovidajici svételna Sipka
nebo svételny kfiz. Pokud by doslo k poruse nebo vypadku
okruhu svételné Sipky (svételného kiize), musi se automatic-
ky aktivovat okruh vystraZnych svétel (resp. jejich funkce
musi zustat zachovana).

Sipka musi byt v kazdé poloze spolehlivé zabezpecend proti
samovolnému pootoceni. Pfestaveni Sipky musi byt mozné
iru¢né. V klidovém stavu nebo pfi transportu sméfuje Sipka
znacky dolu.

Pojizdnd uzavirkova tabule musi v provoznim stavu odoldvat
zatiZzeni vétrem 0,25 kN/m? Ve sklopeném stavu (za tcelem
transportu) musi pojizdnd uzavirkova tabule odolavat zatiZe-
nivétrem az 0,8 kN/m?.
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4.3 Vystraina zafizeni

4.3.1 VSeobecné

Vystrazna zafizeni jsou dopravni zatizeni, ktera dopliuji ze-
jména uzavérova zafizeni. Slouzi ke véasnému a nipadnému
varovani pred dopravnimi omezenimi, nenadilymi zmé-
nami dopravni situace nebo zménami organizace provozu
v oblasti pracovniho mista.

4.3.2 Svételna zabrana

Za svételnou zabranu se povaZuje zibrana (¢. Z 2) doplnéna
sestavou vystraznych svétel.

Za svételnou zdbranu se nepovazuje zibrana doplnénd vy-
straznymi svétly typu 3 (pro uziti na chodniku a stezce pro
cyklisty).

Obvykle se uzivi tii nebo péti vystraznych svétel typu 1 tak,
aby jejich odstup nebyl vétsi nez 1 m. Tti svétla se zpravidla
uzivaji pfi uzavieni Casti jizdniho pruhu a pét svétel pfi
uzavfeni celého jizdniho pruhu nebo celé vozovky. Musi byt
uzito vidy alesponi dvou vystraZnych svétel a to pfi okrajich
zdbrany.

Na pozemnich komunikacich mensiho dopravniho vyznamu
v obci miiZe byt doplnéna vystraznymi svétly typu 1.

Na chodniku a stezce pro cyklisty se ziabrana tvofici pficnou
nebo podélnou uzivéru dopliiuje vystraznymi svétly typu 3.

Vystrazina svétla sestavy svétel mohou pracovat v nisleduji-
cich svételnych rezimech:

- soucasné blikani vSech svétel (vystrainy reZim, upozor-
fujici na pracovni misto, pficemz pfesmérovani provozu
musi byt provedeno jinym vhodnym zptisobem, napf.
znackami prikazujicimi smér objizdéni, svételnou Sip-
kou),

- stfidavé blikdni sudych a lichych svétel (vystrazny reZim,
upozorilujici na pracovni misto, pricemz presmérovani
provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zptisobem),

- postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod
(reZimy pro presmérovani provozu).

Svétla se umistuji nad zibranou. Krajni svétla musi byt
v urovni konce zdbrany. Stabilita postaveni musi byt shodna
jako v pfipad¢ zabrany dle kap. 4.2.3.

4.3.3 Svételna vodici tabule

Za svételnou vodici tabuli se povazuje vodici tabule (C. Z 3)
doplnénd sestavou vystraznych svétel typu 1.

Svételna vodici tabule se uZiva podle stejnych zisad jako
vodici tabule (¢. Z 3). V odtivodnénych pfipadech miiZe byt
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bild barva vodici tabule nahrazena retroreflexni Zlutozele-
nou fluorescencni barvou.

V nejbéinéjdim provedeni md sestavu péti vystraznych
svétel umisténych nad tabuli. Lze také uZzit alespon tfi zkra-
cenych svételnych tabuli s jednou ¢ervenou Sipkou a jednim
vystraznym svétlem nad kazdou z nich. Takové uspotfidini
se uzije naptiklad v ptipadé€ potieby zdiraznéni oblouku pfi
pfevadéni provozu na objizdku.

Sestava vystraznych svétel musi byt provozovina v reZzimu
postupného svételného fetézce nebo postupného svételné-
ho bodu.

Rezim soucasného blikdni vSech svétel je neptipustny.

Svétla se umistuji nad vodici tabuli. Krajni svétla musi byt
v urovni konce vodici tabule. Stabilita postaveni musi byt
shodni jako v pfipadé vodici tabule.

(LLLLY

4.3.4 Svételna rampa

0.5m

Svételnd rampa pro uZiti na vozidle pfedstavuje zvlastni
ptipad uziti sestavy vystraznych svétel. Ucelem je dopl-
néni oznaceni a zvyraznéni Cinnosti pracovnich vozidel
a pracovnich strojii v provozu. Rampu tvofi zpravidla pét
vystraznych svétel.

Svételnd rampa ma byt na vozidle umisténa co nejvyse (zpra-
vidla na stfeSe vozidla nebo kabiny).

UZivani jednotlivych svételnych reZimd je nutno zvaZovat
s ohledem na konkrétni dopravni situaci.

Vystrazna svétla sestavy svétel mohou pracovat v nasleduji-
cich svételnych rezimech:

- stfidavé blikini sudych a lichych svétel (vystrazny reZim,
upozoriujici na pracovni misto, v tom pfipadé presméro-
vani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zptiso-
bem),

- postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod
(bez trvale sviticiho pilotniho svétla) - rezimy pro pfe-
smérovani provozu.

435 Zarizeni predbéiné vystrahy

Je zpravidla pfenosné, zejména mobilni zafizeni, které svym
uspofadinim a umisténim upozoriiuje, napfiklad na pracov-
ni misto nebo na pojizdnou uzavirkovou tabuli typu I a mi-
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Ze upozorfiovat i na zménu jizdy v jizdnich pruzich, nehodu,
kolonu, apod.

Jestlize to konkrétni dopravni situace vyZaduje, je nutné
zafizeni pfedbéiné vystrahy pfed pracovnim mistem uZit
opakované.

Zatizeni pfedbéiné vystrahy se zpravidla umistuje na zpev-
néné krajnici.

Jako zafizeni pfedbézné vystrahy se uzivaji zejména:

- pojizdni uzavirkova tabule typu II se stfidavé sviticimi
vystraznymi svétly (zejména na dilnici a silnici pro mo-
torova vozidla, kde upozorfiuje na pojizdnou uzavirkovou
tabuli typu I),

- svételnd Sipka typu B, a to bud' samostatné nebo v kom-
binaci se symbolem dopravnich znacek, napf. znackou
“Prace ” (¢. A 15). Orientace svételné Sipky musi byt stejna
s orientaci svételné Sipky na pojizdné uzavirkové tabuli,
na kterou upozoriuije,

- znacka “Prace” (C. A 15) ve zvétSené velikosti (délka hrany
1250 mm) umisténa na podkladové tabuli doplnénd v ro-
zich vystraznymi svétly typu 1; toto zafizeni se operativné
uplatni, napf. pfi CiSténi pozemni komunikace, sekini
travy, provadéni vodorovného dopravniho znaceni; na
délnici a silnici pro motorova vozidla se nedoporucuje,

- dopravni kuZel vysky 0,75m doplnény vystrainym
svétlem typu 1 nebo vyjimecné i svétlem vybojkovym;
uziva se jako predbéina vystraha napf. pfi dopravnich
nehodich nebo ndhle vzniklych prekdzkach provozu (Zi-
velnych pohromach apod.) do doby provedeni fidného
oznaceni pracovniho mista.

© Q

4.3.6 Zarizeni pfredbéiné vystrahy uvadéjici
provozni informace

Je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které se
uZiva zejména na dopravné vyznamnych pozemnich komu-
nikacich s vysokou intenzitou provozu. Charakter, pfipadné
situovani pracovniho mista a eventudlné i druh nebezpeci
z né€ho vyplyvajici se uvadi kratkym vystiZznym textem.

Tyto udaje lze uvést i na stilém zafizeni pro provozni infor-
mace, pokud je v konkrétnim ptipadé€ k dispozici.
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4.3.7 Vystrazna paska

Vystrazna pdska se uzivd k optickému vedeni a ohraniceni
pracovnich mist mimo vozovku tj. na chodniku, stezce pro
cyklisty, parkovisti apod.

Je mozno ji uzit jak samostatné, tak i jako doplnék ochran-
nych zafizeni (zdbradli, plotl). VyuZit ji lze rovnéZ pro
ucely oznaceni sklidky materidlu (napf. hromady pisku).
Vystrazna piska samostatné bez dalSich zatizeni nesmi byt
uzita k ohrazovani vykopt, destovych vpusti, apod. Rovnéz
uZiti vystrazné pasky se zpevilujicim prvkem (ocelové lanko
apod.) je nepfipustné.

Vystrazna paska je Sirokd 0,06 - 0,10 m, Cervené a bilé pruhy
Vystraind paska se upeviiuje na podpérnych sloupcich
zakotvenych v podkladnich deskich nebo zarazenych sloup-
cich. Odstupy podpérnych sloupkii nebo zarizenych sloup-
ku ¢ini nejvyse cca 3m, aby vystraznd pdska byla po celé $ifi
rozvinutd a nedochézelo k jejimu prekrouceni.

Vystrazna paska se umistuje pfiblizné 1 m nad drovni chod-
niku, stezky pro cyklisty, parkovisté apod.

‘o N

4.4 Vodici zafizeni

4.4.1 VSeobecné

Vodici zafizeni jsou dopravni zafizeni, kterd slouZi pre-
devsim k vedeni a usmérilovini provozu a optickému i fy-
zickému oddé€leni protismérnych jizdnich pruhtt v rimci
pracovniho mista.

4.4.2 Vodici tabule (¢. Z 3)

Vodici tabule se uZiva pro zdiraznéni zmény sméru jizdy
vyvolané zménou organizace provozu. UZivd se zejména
k provedeni pfic¢né uzivéry a pro vyznaceni sméru objizdky
v ptipadé€ uplné uzavirky pozemni komunikace mimo obec.
Pro zdliraznéni vyznamu Ize tabuli doplnit sestavou vystraz-
nych svétel a tim ziskava charakter svételné vodici tabule.

Vodici tabule mad vysku 0,50 m, délku 1,50 - 3,00 m.

Vodici tabule je tvofena hladkou deskou z plastické hmoty,
pozinkovaného plechu nebo hliniku.

Na Celni strané€ je obvykle pét Cervenych Sipek se sklonem
45° s bilym podkladem provedené z retroreflexni folie min.
tidy R"1 dle CSN EN 12899-1. Lze také uZit alesponi ti{ zkr-
cenych vodicich tabuli s jednou cervenou Sipkou s bilym
podkladem. Takové uspofadini se uZije naptiklad v pfipadé
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potieby zdiraznéni oblouku pfi pfevidéni provozu na ob-
jizdku. V odiivodnénych ptipadech miiZe byt bild barva na-
hrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescenéni barvou.
Kolorita musi odpovidat tfidé R 2 dle CSN EN 12899-1. Zadni
strana je barvy Sedé€, bilé nebo hlinikové.

Na vodici tabuli nesméji byt umistoviny znacky ani doprav-
ni zafizeni tak, aby zakryvaly podstatnou ¢ast ¢inné plochy
vodici tabule.

Vodici tabule musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich
tak, aby jeji horni hrana byla ve vySce cca 1,5 - 2,0m nad
vozovkou. Podpérné sloupky se osazuji do podkladnich de-
sek. Za dostate¢nou stabilitu postaveni se povazuje odolnost
proti zatizeni vétrem 0,42 kN/m>

222,

4.4.3 Velka zvyraznujici deska (C. Z 6a)

Velké zvyraziujici deska se uzivd k oddéleni protismérnych
jizdnich pruhi v ramci pracovniho mista zejména na dilnici
a silnici pro motorova vozidla, a to v kombinaci s vodo-
rovaym dopravnim znacenim provedenym dopravnimi
knofliky, vyjimecné folii. K tomuto ucelu se uziva vice desek
umisténych za sebou.

Oddélenti protismérnych jizdnich pruhii velkou zvyraziujici
deskou je vhodné jen tehdy, jestliZze se v rimci pracovniho
mista neptredpoklada vyssi intenzita provozu nez cca 10 000
vozidel za 24 hodin.

Odstupy velkych zvyraziujicich desek jsou ptiblizné 10 m.
Velkou zvyrazfiujici desku lze vhodné uzit i v kombinaci
s malou zvyraziujici deskou (¢. Z 6b) tak, Ze se dopravni
knofliky mezi jednotlivymi velkymi zvyraziujicimi deskami
doplni malymi zvyraziujicimi deskami.

Velki zvyrazfjici deska sestiva z pruzné vertikdlni plochy
o sifce 0,08 - 0,15m a vysce 0,20 - 0,40 m, umisténé na vo-
dorovné patce. Vodorovna patka je zpravidla kruhova nebo
obdélnikova. Primér kruhové patky ¢ini 0,15 - 0,25 m, délka
uhlopricky obdélnikové patky 0,15 - 0,25 m.Vyska patky
nemd byt vice nez 0,04 m nad drovni vozovky. Pruzni ver-
tikdlni plocha musi byt v patce upevnéna tak, aby nemohlo
dojit k jejimu samovolnému uvolnéni (napf. pfi prejizdéni
vozidlem).

Vertikdlni plocha md ¢ervenou nebo oranzovou barvu. Musi
byt doplnéna Zlutymi retroreflexnimi prvky o minimalni
ploSe 10 cm? a to odrazkami nebo retroreflexnimi féliemi
tiidy R"2 dle CSN EN 12899-1. Patka ma nereflexni Zlutou
barvu a musi byt opatiena reflexnimi prvky Zluté barvy, jak
je stanoveno pro dopravni knofliky.

Velka zvyraziujici deska se na povrch vozovky pfipeviluje
zpravidla stejnym zptisobem jako dopravni knoflik a musi
byt konstruovana tak, aby ani pti opakovaném pfejeti vozi-
dlem nedoslo k jejimu poSkozeni a ztrité funkce.
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4.4.4 Mala zvyraznujici deska (¢. Z 6b)

Mald zvyraznujici deska je doplikem pfechodného vodorov-
ného dopravniho znaceni tvofeného dopravnimi knofliky
a zlepSuje jeho vodici ucinky. UZiva se jen v pfipadé, Ze do-
pravni knofliky vytvireji podélnou ¢iru souvislou.

Malé zvyrazijici desky se doporucuje uZivat bud na kaz-
dém dopravnim knofliku nebo na kazdém tfetim az patém
dopravnim knofliku.

Mald zvyraziivjici deska je tvofena Cervenou nebo oranZo-
vou vertikdlni plochou z pruzného materialu o rozmérech
ptiblizné 0,10 x 0,10 m, upevnénou na dopravnim knofliku.
Musi byt konstruovina tak, aby ani pti opakovaném pfejeti
vozidla nedoslo k jejimu poskozeni a ztrté funkce.

4.45 Vodici deska

Vodici deska usmérfiuje provoz ve sméru sklonu Sikmych
pruhu.

Vodici desky se uzivd pfedevs$im pro oddéleni protismér-
nych jizdnich pruht (¢. Z 5b) zejména na dilnici, silnici
pro motorova vozidla a pozemni komunikaci s vice jizdnimi
pruhy v pivodné jednom sméru jizdy (napf. pfi obousmér-
ném provozu na jednom jizdnim pasu smérové rozdélené
pozemni komunikace) a dile k usmérnéni pohybu vozidel
v ramci pracovniho mista. K tomuto ucelu se uziva vice de-
sek umisténych za sebou.

Vodici desky se zdsadné neuzivd pro vytvoreni pficné uza-
very.

Vodici deska miiZe byt umisténa bud jednotlivé na patce
nebo v fadé na vodicim prahu. Pro zvyraznéni déliciho
efektu samostatné uZitych vodicich desek lze mezery mezi
jednotlivymi deskami doplnit dopravnimi knofliky, popf.
s malymi zvyrazfiujicimi deskami.

Jsou-li vodici desky uzity samostatné (nikoli na vodicim
prahu), musi byt jejich odstupy takové, aby se zabrinilo
zamérnému projizdéni vozidel mezerami mezi jednotlivymi
deskami do protisméru.

Doporucené odstupy vodicich desek pro jednotlivé katego-
rie pozemnich komunikaci:

- dalnice a silnice pro motorova vozidla9 - 18m,

- pozemni komunikace mimo obec 6 - 12m,

- pozemni komunikace v obci max. 10 m.

Jsou-li vodici desky umistény na vodicim prahu, jsou jejich
odstupy 5 aZ 10 m. Kde jsou pozadoviny nizsi jizdni rychlos-
ti, uZiji se mensi odstupy vodicich desek.

Vodici deska je tvofena vertikidlnim vodicim prvkem z pruz-
ného materidlu (plast nebo pryz) o vysce 0,40 az 1,20m
aSifce 0,15 a7 0,25 m.
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Vodici deska miZe byt provedena jako jednostrannd nebo
jako oboustrannd a md pét pruhd. Horni pruh musi byt
barvy cervené.

Reflexni plocha musi byt provedena z retroreflexni folie mi-
nimdlné tfidy R"2 dle CSN EN 12899-1. Minimélni velikost
reflexni plochy ¢ini 0,03 m?.

Vodici deska uzitd samostatné je zakotvena ve vodorovné
patce, kterd musi byt konstruovana tak, aby zajiStovala stabi-
litu vodici desky pfi zatiZeni vétrem min. 0,42 kN/m? a musi
si zachovat stabilitu pfi pripadném piejeti vozidlem. Sitka
patky md byt max. 0,30m a jeji vyska 0,12 m a ma nereflexni
Zlutou barvu.

Vodici deska musi byt konstruovina tak, aby se pfi pfipad-
ném prejeti vozidla vratila do svislé polohy a aby bez vétsiho
poskozeni vodiciho prvku i reflexni plochy odolala opako-
vanému piejizdéni vozidly.

Barva vertikdlniho vodiciho prvku vodici desky je Cervend
nebo oranZova.

Vodici desku 1ze vzhledem k mensim rozmériim s vyhodou
vyuZit ve stisnénych pomérech (napf. jsou-li na jednom jizd-
nim piasu smérové rozdélené pozemni komunikace vedeny
Ctyfi jizdni pruhy), a tim pfipadné nahradit i uZiti smérova-
cich desek. Vyhodou je i moznost nouzového prejeti desek.
Vodicimi deskami Ize podle konkrétnich podminek vhodné
nahradit uziti dopravnich kuzelt.

4.45.1 Vodicideskaleva (¢.Z 5a)

Vodici deskou ¢. Z 5a se usmérmiuje provoz vlevo od desky.
Ma pét pruhd, horni pruh musi byt barvy cervené.

/
/

4.45.2 Vodici deska prava (¢. Z 5b)

Vodici deskou ¢. Z 5b se usmérfiuje provoz vpravo od desky.
Uziva se zejména k vyraznéjsimu oddéleni protismérnych
jizdnich pruht, v takovém pfipad€ je zpravidla v provedeni
jako oboustrannd. M pét pruht, horni pruh musi byt barvy

Cervené.

4.45.3 Vodici deska stiedova (€. Z 5¢)

Vodici deskou €. Z 5¢ se usmériiuje provoz vlevo a vpravo od
desky. UZiva se zejména k vyraznéjSimu odd€leni jizdnich
pruhtl v jednom sméru jizdy a ke zdraznéni zikazu prtejiz-
déniz pruhu do pfilehlého pruhu. Ma pét pruhd, horni pruh
musi byt barvy Cervené.
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4.4.6 Vodici prah

Vodici prih se v rimci pracovniho mista uziva pro umisténi
fady vodicich desek a tim k fyzickému oddéleni pfilehlych
jizdnich pruhu.

Vodici prdh mi vysku 0,08 - 0,12m a Sifku maximalné
0,30m. UZivi se zejména v pfipadech, kde by vedeni pro-
vozu pouze pomoci prechodného vodorovného dopravni-
ho znaceni (tvofeného napt. dopravnimi knofliky) nebo
zvyraziigjicich desek vzhledem k intenzité provozu nebo
poZadavkim bezpec¢nosti provozu nedostacovalo.

Pti ztiZeni jizdniho pruhu je mozné vodici prah uzit k dopl-
néni pficné uziavéry plynule prechazejici do uzivéry podél-
né (resp. vymezeni okraje pomocného jizdniho pruhu pfi
jeho mirném vyboceni).

Vodici prih ma nereflexni Zlutou barvu a mize byt doplnén
retroreflexnimi prvky Zluté barvy v odstupech cca 1 m.
Vodici prah musi byt vZdy na za¢itku a na konci osazen kon-
covymi dily s ndjezdy.

|+ mm J[ e o |

4.47 Vodici sténa

Vodici stény se uZivi zejména k fyzickému oddéleni proti-
smérnych jizdnich pruht (podélnd uzivéra) v pripadech,
kdy je to ucelné. Vzhledem k tomu, Ze takové feSeni vylucuje
moznost nouzového prejeti do protisméru (napf. i pro vozi-
dla zachranné sluzby, policie apod.), je nutné toto feSeni uzi-
vatjen v pfipadech, kdy jiny zpisob oddéleni protismérnych
jizdnich pruhd neni dostatec¢ny (vysoka intenzita provozu,
vysokd pravdépodobnost celniho stfetu vozidel, apod.) a je
k dispozici potiebny prostor.

Jako vodici stény se uZivaji stabilni vodici stény a mobilni
plastové vodici stény.

Mobilni plastovd vodici sténa tvofend plastovymi segmenty
se uZije zejména v obci, tj. tam, kde je nejvyssi dovolena rych-
lost nejvyse 50 km.h', pficemz se nedoporucuje jeji uzivini
k oddélovani protismérnych jizdnich pruht.

Barva stabilni vodici stény je zpravidla Sedd. Barva dilct
mobilni plastové vodici stény je stfidaveé nereflexni cervend
abila.

Stabilni vodici sténa musi byt na horni ploSe doplnéna
reflexnimi prvky odpovidajici zmensené vodici desce
o minimalnich rozmérech 100 x 200mm v intervalech
5-10 m. U paty i bo¢ni stény musi byt ocelova vodici sténa
doplnéna reflexni folii Zluté barvy o minimalni Sifce 80 mm.
Naihradou za reflexni folii 1ze pouZit i retroreflexni prvky
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dle TP 125. Tyto retroreflexni prvky lze uZit i na mobilni
plastové sténé.

Bliz$i podrobnosti viz TP 156 a TP 159.
Vodici stény nejsou urceny k tvorbé pfi¢nych uzivér ani jed-

nostrannému ¢i oboustrannému vymezeni oblasti pfevadéni
jizdnich pruhd, napf. do protismérného jizdniho pasu.

— —

4.5 Ochranna zafizeni

45.1 VSeobecné

Ochranna zafizeni jsou dopravni zafizeni, kterd se uZzivaji
zejména k ohraniceni a vymezeni pracovisté. SlouZi zejména
k ohraniceni pracovniho mista a zamezeni vstupu chodcti
na pracoviSt€. Ziroven slouzi ochrané chodcti a cyklisti
pfed pidem do vykopu, jam popf. otevienych destovych
vpusti vzniklych v souvislosti s pracovnim mistem. Tato zafi-
zeni mohou také pfi splnéni urcitych pozadavki slouzit jako
uzavérova zatizeni na chodnicich a stezkach pro cyklisty,
vyjimecné na vozovce. Mezi ochranna zafizeni patfi zejména
zabradli, plot a svodidlo.

45.2 Zabradli

Zibradli se v ramci pracovniho mista uZivd pro zajiSténi
a ohraniceni samotnych pracovist a pro zabrinéni vstu-
pu chodcii nebo vjezdu cyklisti. Ziroven slouZi k jejich
ochrané a je Zadouci zejména podél vykopt hlubsich nez
0,80 m. Zibradlim Ize také na chodniku a stezce pro cyklisty
nahradit zabranu tvofici podélnou nebo pfi¢nou uzavéru.
V takovém pfipadé musi byt rovnéZ opatfeno vystraznymi
svétly typu 3.

Provedeni a vzhled zabradli je obdobné provedeni a vzhledu
zdbrany. M $ifku 0,10 m, muZe byt doplnéno dalsimi prvky
(vodorovnymi, Sikmymi nebo svislymi) tak, aby bylo dosaze-
no optického viemu kompaktni plochy. Barva svislych prvka
je zpravidla Cervena, Sedd nebo hlinikova. Zabradli se uZiva
ve shodnych délkich jako zdbrana a je doplnéno dotykovou
liStou pro nevidomé.

Zabradli musi mit hladky povrch bez ostrych hran, otfept
nebo tfisek, aby byla vyloucena moznost poranéni chodce
nebo cyklisty.

Zabradli musi byt upevnéno v podkladnich deskich nebo ve
vlastni nosné konstrukci tak, aby jeho horni hrana byla ve
vysce 1,00-1,10 m nad vozovkou a odoldvalo zatiZzeni vétrem
0,25 kN/m? Nosnou konstrukci zdbradli Ize pfitiZit jednotli-
vymi pytli s piskem dle kap. 4.6.2.
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45.3 Dotykova lista pro nevidomé

Dotykovd lista pro nevidomé slouzi v oblasti pracovniho
mista orientaci zrakové postizenych osob tak, aby tyto
mohly poklepem hole rozeznat jeho ohraniceni. Tato lista
dopliiuje ochrannd zafizeni (zdbradli, plot), a také zibranu,
pokud je uzita na chodniku.

Dotykovi lista pro nevidomé ma Sitku minimdlné 0,02m
a jeji barevné provedeni odpovida zabrané, pficemZ nemusi
byt v reflexni upravé. Lista se umistuje tak, aby jeji horni hra-
na byla ve vysce 0,20 - 0,30 m nad drovni chodniku.

45.4 Plot

Plot se v rdmci pracovniho mista uziva v ptipad¢, kdy je po-
tfebné zajistit, aby nedoslo k pidu osob do vykopti, Sachet
nebo otevienych destovych vpusti hlubsich vice nez 1,4m
a je nutno provést z bezpecnostnich diivodi jejich komplet-
ni ohrazeni nebo z divodu ochrany ucastnikt silni¢niho
provozu, vyZaduje-li to povaha praci (stavby).

Plot se sklada z pevné stojici rimové konstrukce o vySce
nejméné 1,1m, kterd je doplnéna draténou nebo plastovou
siti (nebo jinym vhodnym materiilem, napf. plnou plastovou
deskou) barvy Sedé, bilé, oranzové nebo Cervené. Celd kon-
strukce musi byt v podkladnich deskich upevnéna tak, aby
bezpecné zachytila a ochrinila chodce nebo cyklistu pfed
pidem a odstupy podpérnych bodi nebyly vétsi nez 2 m.
VSechny hrany musi byt provedeny tak, aby byla vyloucena
moznost zranéni osob.

Plot je také opatfen zdbranou $ifky 0,10m umisténou tak,
aby jeji horni hrana byla ve vySce cca 1,00m, a dotykovou
lisStou pro nevidomé. Zibrana je doplnéna odpovidajicimi
vystraznymi svétly typu 3.
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45.5 Svodidlo

Uziti svodidla je vhodné zejména tam, kde je tfeba s ptihléd-
nutim k mistnim podminkim oddé€lit pracovisté, v némz se
pohybuji pracovnici a tam, kde hrozi nebezpeci padu vozidla
do vykopu, z mostu apod.

Jako ochranného zafizeni se doporucuje uZivat betonového
svodidla, které zajiStuje bezpecné a pro vozidla obtizné
proniknutelné ohrazeni pracoviSté. UZiti vodici stény, popf.
mobilni plastové vodici stény, je mozné, nutno vak peclivé
zvaZit, zda je jejich niZsi urovef zadrZeni v konkrétnim pfi-

padé dostate¢né. Vodici stény se uplatni pro nizsi urovné za-
drzeni. Betonové svodidlo ma také vyufZiti jako vodici sténa.

Tam, kde se poZaduje vysoka uroven zadrZeni, lze uZit be-
tonové svodidlo podle pfislusnych technickych podminek
(TP 114, TP 139). Tento zpusob lze uZit jako dodate¢ny
ochranny prvek pro zabrinéni mozného nirazu vozidla na
pevnou pfekazku (napft. sloup vefejného osvétleni v oblasti
previdéni provozu na protismérny jizdni pas v obci) a také
tam, kde je nebezpeci pidu vozidla (z mostu nebo do vykopu
apod.). Betonové svodidlo Ize s vyhodou uzit pro doplnéni
pficné uzavéry pracovniho mista tak, Ze se umisti v odstupu
1 - 5m za samotnou pfi¢nou uzavérou tvorenou smérovaci-
mi deskami s vystraZznymi svétly v opacném tihlu postaveni.
Toto usporadani vytvari ochranu pracovniki pohybujicich
se v oblasti pracovniho mista pfi pfipadném projeti vozidla
pti¢nou uzivérou. V tomto pfipadé plni svodidlo ochrannou
funkci a nedopliiuje se Zidnymi reflexnimi prvky.

Betonové svodidlo jako ochranné zafizeni v ramci pracov-
niho mista doplfiuje zejména plot a jeho uZiti je vhodné
vSude tam, kde je potfeba vyloucit nebo zmirnit riziko pro-
jeti vozidel do oblasti, kde se pohybuji pracovnici, nebo kde
existuje nebezpeci padu vozidla do vykopu, z mostu, apod.,
vzniklého v souvislosti s pracovnim mistem, nebo nirazu do
pevné prekazky. Zakonceni svodidel musi byt provedeno
$ikmym nabéhem.

Betonové nebo jiné svodidlo musi byt umisténo tak, aby byla
vyloucena moznost ¢elniho narazu vozidla. V odtivodnénych
ptipadech (napf. nebezpeci pidu vozidla do velké hloubky)
je mozné takto provedené ohrazeni pracovniho mista zdvo-
jit nebo uZit svodidla s vyssi irovni zadrZeni.
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4.6 Nosna zarizeni

4.6.1 VSeobecné

Nosni zafizeni slouzi k upevnéni znacek a dopravnich za-
fizeni a k zajiSténi jejich stabilnimu umisténi na vozovku
i mimo ni.

Za nosnd zafizeni se povazuji:
- podkladni deska,

- patka,

- podpérny sloupek,

- stojan,

- zardZeny sloupek.

4.6.2 Podkladni deska

Podkladni desky se uZivd k upevnéni podpérnych sloup-
ki nesoucich pfenosné znacky a dopravni zafizeni, napf.
zdbranu, smérovaci desku, vodici desku, zdbradli, plot
apod. Podkladni deska lezi volné na pozemni komunikaci,
chodniku nebo stezce pro cyklisty a musi byt zvolena tak,
aby zajistila poZadovanou stabilitu znacky nebo dopravniho
zafizeni.

Je povoleno uzivini pouze schvilenych typt podkladnich
desek.

Zakazuje se uzivani jakychkoli improvizovanych zpisobt
upevnéni a zajiSténi znacek a dopravnich zafizeni, jako napf.
trubkovych nebo profilovych kfizt zatizenych kameny,
betonovych prefabrikatd, pneumatik vyplnénych betonem,

vvvvv

pouze pytli s piskem do hmotnosti 20 kg.

Celkova vyska podkladni desky nesmi byt vyssi nez 0,12 m.
Rozméry a hmotnost musi byt vhodné zvoleny s ohledem
na nesené zafizeni. Podkladni desky urcené k upevnéni
zafizeni tvoficich pfi¢né, ale i podélné uzivéry pracovnich
mist (zejména smérovacich desek a zabran) maji hmotnost
cca 28 - 30kg a pudorysné rozméry cca 0,90 x 0,45 m.

Je-li podkladni deska urcena k uziti na chodniku nebo
stezce pro cyklisty, je moZné zvolit desku jin€ho tvaru, napf.
kruhového (o priméru cca 0,50 m), pfi dodrZenivSech poza-
davk na stabilitu.

V pfipadech, kdy je to nezbytné nutné a stabilitu zatizeni ne-
1ze zajistit jednou podkladni deskou, je mozné uziti nejvyse
dvou podkladnich desek nad sebou.

Podkladni deska ma byt konstruovina tak, aby nesené zarfi-
zeni bylo v podkladni desce uchyceno pevné a toto spojeni
konstrukéné provedeno tak, aby v pfipadé ndrazu vozidla
nedoslo k separaci jednotlivych ¢dsti.

Barva podkladni desky je obvykle cernd, Seda, Cervend nebo
Zlutd.

Hrany podkladni desky musi byt zaobleny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uZzit malou pod-
kladni desku. Jeji uZiti je mozné ale jen v pfipadech, kdy
jsou zachovany vSechny pozZadavky na stabilitu postaveni
neseného zafizeni.
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4.6.3 Podpérny sloupek

Podpérny sloupek se uzivd k upevnéni prenosné znacky
nebo dopravniho zafizeni (napf. zdbrana, vodici tabule
apod.) které nejsou pevné zabudované do terénu. Sloupek
muZe byt osazen v podkladni desce.

Podpérny sloupek md zpravidla ¢tvercovy prifez (obvykle
40 x 40mm) nebo kruhovy a tloustka stény se voli podle
pouzitého materidlu. Podpérny sloupek musi byt konstruo-
van tak, aby pfi ndrazu vozidla rychlosti 80 km.h! nedoslo
k poskozeni vozidla takovou mérou, aby nad nim fidic ztratil
kontrolu nebo aby byla pfimo ohroZena bezpecnost jeho
posadky nebo jiného ucastnika provozu na pozemnich ko-
munikacich. Podpérny sloupek se pfi ndrazu nesmi roztfistit
ani uvolnit z podkladni desky.

Délka podpérného sloupku se voli podle typu neseného
zafizeni, musi vyhovovat hodnotim zpravidla v rozmezi
1,00 - 2,50 m. Materidlem je hlinik, plast nebo ocel. Cervené
a bilé pruhy na sloupku jsou provedeny z retroreflexni folie

nejméné tiidy R'1 o Sifce 0,10 - 0,20 m. Celkovd délka barev-
né tpravy je nejméné 0,45 m.

4.6.4 Stojan

Stojanu se uZivd se pro upevnéni rozmérnéjsich a tézsich
zafizeni (napf. svételnd Sipka) nebo rozmérnych znacek.
Zikladna stojanu se zatéZuje podkladnimi deskami nebo
zdsobnikem pro akumuldtor. Pfi jeho uZiti na vozovce sméji
byt podkladni desky nejvyse dvé na sobé.

Je povoleno uzivani pouze schvilenych typt stojand.

Stojanu nelze uzit pro upevnéni zafizeni tvoficich pficnou
nebo podélnou uzivéru anebo jinych zafizeni umisténych
v jizdnich pruzich.

Stojanu se uZiva vyjimecn€ a jen v takovych pfipadech, kdy
upevnéni zafizeni ve dvou podkladnich deskich nad sebou
nezarucuje vzhledem ke ztizenym podminkim (silny vitr,
velki plocha nebo hmotnost zatizeni a vétsi vyska umisténi
apod.) poZzadovanou stabilitu postaveni.

Stojan je mozno zatézovat pouze podkladnimi deskami nebo
zdsobnikem pro akumulator (umistuje se po pravé strané
jizdniho pruhu, pro néjz je urceno. Smi byt umisténo i na
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jizdnim pruhu, jestliZe tento je nasledné pracovnim mistem 4.65 Zarazeny sloupek
z0Zen, ne vSak vice neZ 2m od jeho pravého okraje).
Zat€zovani jakymkoli jinym zpsobem neni dovoleno.
Materidlem stojanu je obvykle ocel. Barva stojanu se doporu-
Cuje Sed (resp. hlinikovd).

Zarazeny sloupek se uzivd zejména k upevnéni vystrazné
pasky, a to na mistech, kde se nepfedpoklida pohyb ucast-
nikl provozu, zejména chodct (napf. na chodniku, ktery
docasné neslouZi svému ucelu), tj. netvori Zidnou uzivéru.
Zarazeny sloupek se neuZzivi na zpevnéné Casti pozemni
komunikace

Zarazeny sloupek ma v zarazeném stavu vysku cca 1m, pri-
mér minimdlné 14 mm a musi byt opatfen okem pro snadné
uchyceni vystrazné pasky. Musi byt z hladkého materidlu bez
ostrych hran a otfept, aby byla vylou¢ena mozZnost zranéni
osob.
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5. VYSTRAZNE OBLECENI

5.1 Zaméstnanec na pracovnim misté

Zaméstnanec vykondvajici price spojené se spravou, udrz-
bou, méfenim, opravami a vystavbou pozemni komunikace
musi byt obleCen ve vystrazném odévu s vysokou viditel-
nosti v provedeni dle CSN EN 471. Odév musi byt dle této
normy schvilen. Retroreflexni pasy odévu uvedené niZe na
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5.2 Zaméstnanec zastavujici vozidla

Podle ustanoveni §32 vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. musi mit osoba
opravnénd zastavovat vozidla obleceni ¢. OD 1b a ¢. OD Ic
dle pfilohy této vyhlasky. Obleceni ma zifivou, napf. oran-
Zovou barvu a je doplnéno retroreflexnimi pasy o Sifce mi-
nimalné 50 mm. Jeho provedeni musi odpovidat zvlaStnimu
technickému piedpisu CSN EN 471Volba obleceni ¢ OD 1c
nebo vesty ¢. OD 1b vychizi z okolnosti, za kterych bude
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6. VEDENI DOPRAVY V OBLASTI PRACOVNIHO MISTA

6.1 Vseobecné

Uprava provozu v disledku vytvofeni pracovniho mista
a z toho vyplyvajici rozsah omezeni musi vychdzet zejména
z konkrétnich podminek pracovniho mista (charakter pra-
ci, rozsah, doba trvini apod.) a miry ovlivnéni bezpec¢nosti
a plynulosti provozu (druh pozemni komunikace, intenzita
provozu, stavebni uspofadani komunikace apod.).

Uziti a umisténi jednotlivych znacek, dopravnich zafizeni
a svételnych signild v konkrétnich situacich je obsahem
ptislusnych vzorovych schémat. Uvedend schémata uvadéji
ptiklady oznaceni pracovnich mist v nezbytném (minimal-
nim) rozsahu. Uvedend zdkladni oznaceni lze s prihlédnutim
k mistnim podminkim daile rozsifit a pfipadné konkrétni
zpusob oznaceni skutecné dopravni situaci pfizpusobit.

Umisténi dopravnich zafizeni oddé€lujicich vlastni praco-
visté (misto stavebni ¢innosti, pohybu pracovniki, pohybu
pracovnich mechanizma apod.) musi zajisfovat dostatecny
odstup vozidel v béZném provozu od stavenisté.
Doporucené nejmensi odstupy:

Dalnice a silnice pro motorova vozidla - 1,00 m.
Ostatni pozemni komunikace mimo obec- 0,75 m.
Ostatni pozemni komunikace v obci - 0,5 m.

6.2 Jizdni pruhy

V oblasti pracovniho mista je Zidouci, pokud je to mozné,
zachovat stavajici pocet jizdnich pruhi. Za tim ucelem lze
za dile uvedenych podminek vyznadit i jizdni pruhy o mensi
Sifce. To plati zejména pokud intenzita provozu ve Spickové
hodiné presahuje 1500 vozidel v pfipadé dvou jizdnich
pruhd v jednom sméru jizdy. TotéZ plati pokud $pickova
hodinovd intenzita pfesihne 3000 vozidel pro tfi jizdni pru-
hy v jednom sméru jizdy. Na délnici a silnici pro motorova
vozidla lze pro vedeni provozu vyuZit i zpevnénou krajnici
a vodici prouzek. To plati zejména pro standardni pracovni
misto.

Pokud neni moZno s ohledem na konkrétni podminky
pocet jizdnich pruhti zachovat, je nezbytné provoz upravit
a usmérnit zejména pomoci podélnych a pficnych uzavér,
fizenim provozu, pfipadné i vyty¢enim objizdkové trasy.
Takovou upravu je nutno zfetelné a jednoznacné oznacit
dopravnim znacenim.

6.2.1 Sitka jizdnich pruhi na dalnicich a sil-
nicich pro motorova vozidla

Minimadlni $ifka jizdniho pruhu v rimci pracovniho mista
¢ini 3,25 m. Jizdni pruh, ktery je urcen a oznacen pouze pro
provoz vozidel, jejichZ Sitka nepfesahuje 2 m, musi mit Sitku
nejméné 2,50m (uZiva se tdaje 2,0m na symbolu znacky
¢. B 15), ve vyjimec¢nych ptipadech nejméné 2,20 m (tzv. uzké
pruhy) (uziva se idaj 1,8 m na symbolu znacky ¢. B 15).

Pti rozvrhovani Sifek pomocnych jizdnich pruhi se Sifky
délicich ¢ar ptipocitavaji jednou polovinou kazdému z obou
pfilehlych jizdnich pruhf. Sitka vodici ¢ary (je-li uzita),
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vymezujici okraj vozovky, se zapocita do Sifky pfilehlého po-
mocného jizdniho pruhu. Tato pravidla plati i pfi provedeni
délicich a vodicich ¢ar ze dopravnich knoflik1.

Ptipadné vétsi Sifky jizdniho pasu se rozdé€li v nasledujicim
poradi:
a) Sitka pomocného jizdniho pruhu 2,75 m (namisto 2,50 m)

TR

pro vozidla s nejvétsi Sifkou 2 m,

b) Sitka pravého pomocného jizdniho pruhu pro vSechna
vozidla 3,5m (ndhradou za 3,25 m) pfi zachovini pomoc-
ného jizdniho pruhu 2,75 m pro vozidla do $itky 2m,

¢) Sitka pomocného jizdniho pruhu pro vozidla do Sitky 2m
o hodnoté 3 m (nahradou za 2,50 m),

d) vyrazné€jsi odd€leni protismérnych jizdnich pruht rozsi-
fenim déliciho pruhu o Sifce 0,50 m.

6.2.2 Sitka jizdnich pruhi na ostatnich po-
zemnich komunikacich

Sitka jizdniho pruhu v rdmci pracovniho mista ma byt ales-
pofi 2,75 m. Tato minimalni $itka miZe byt v odivodnénych
ptipadech sniZena a7 na 2,6m, jestlize se jednd o kritky
a rovny usek pozemni komunikace (cca do 50m). Jizdni
pruh, ktery je urcen a oznacen pouze pro provoz vozidel,
jejichZ Sifka nepfesahuje 2m, miZe mit vyjimecné Sifku
2,20 m (uziva se tidaj 2,0 m na symbolu znacky ¢. B 15).

Zachovani provozu v obou smérech je jeSté¢ mozné pfizbyva-
jici Sitce vozovky 5,5 m.

Pfitom je potfebné provést odpovidajici zmény stivajiciho
vodorovného dopravniho znaceni (ziZeni jizdnich pruht)
nebo ziidit pomocny jizdni pruh. Na pozemni komunikaci
s malym dopravnim zatiZenim a malém podilu tézké dopra-
vy je ptipustné zachovani provozu v obou smérech jesté pfi
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zbyvajici Sifce vozovky 5 m.

6.3 Rychlost jizdy

V rimci pracovniho mista je zpravidla nezbytné stanoveni
niz8i hranice nejvyssi dovolené rychlosti oproti obecné
platnym rychlostnim limittiim. SniZeni rychlosti je nezbytné
zpravidla z divodu sniZeni poctu nebo $ifky jizdnich pruhu,
usmérnéni provozu do oblasti pracovniho mista, navadéni
provozu na objizdkovou trasu, nedostatecnych rozhle-
dovych pomérti nebo nevyhovujiciho povrchu vozovky
v dusledku stavebnich praci, z dtivodu ochrany pracovniki
pohybujicich se na pozemni komunikaci apod.

Mira omezeni rychlosti, resp. stanoveni hranice nejvyssi
dovolené rychlosti, musi vychazet z konkrétnich podminek
pracovniho mista a miry ovlivnéni situace v provozu. Pokud
je omezeni rychlosti ucelné pouze pro urcitou dobu (napf.
pro dobu providéni stavebnich praci) je nutno mimo tuto
dobu pfislusné znacky odstranit, zakryt nebo dobu platnos-
ti omezeni vyjadrit na dodatkové tabulce ,Text* (¢. E 12),
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pfipadné v mimopracovni dobé€ stanovit hranici nejvy3si
dovolené rychlosti vyssi.

Je-li nezbytné stanovit vyrazné nizsi hranici nejvyssi dovole-
né rychlosti nez v predchdzejicim useku, je nutno ji sniZzovat
postupné, a to zpravidla po 20 km.h'. Pfi sniZovini rychlosti
mimo obec se prvni umistuje znacka ¢. B 20a s idajem 80,
na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla s tidajem 100.
V odtvodnénych pfipadech, napf. pro jizdu po stavebnich
nebo mostnich provizoriich, 1ze stanovit nejvyssi dovolenou
rychlost 30 km.h! i niZsi.

V zijmu zajiSténi nezbytné plynulosti provozu je Zidouci
v rimci pracovniho mista vytvofit takové podminky, aby
bylo mozno na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla za-

chovat nejvyssi dovolenou rychlost 60 km.h'! a na ostatnich
pozemnich komunikacich 40 km.h?!.

6.4 Pfi¢nauzavéra

Pficna uzivéra se providi smérovacimi deskami umistény-
mi za sebou a postupné usmérfiujicich provoz do volného
jizdniho pruhu. Umisténi jednotlivych desek se voli tak, aby
zména sméru jizdy byla co nejplynulejsi. Kazdi smérovaci
deska je doplnéna vystraznym svétlem typu 1.

Pro uzavieni jizdniho pruhu se uzivd péti smérovacich de-
sek. Na délnici nebo silnici pro motorovd vozidla se desky
umistuji za sebou na vzdilenost 50 m, na ostatnich pozem-
nich komunikacich mize byt tato vzdalenost s prihlédnutim
ke konkrétnim podminkim mensi; v obci lze tuto vzdilenost
snizit vyjime¢né az na 5m.

Pro zaZeni jizdniho pruhu se na dilnici nebo silnici pro
motorovd vozidla uzivd péti smérovacich desek, na ostatnich
pozemnich komunikacich tfi smérovacich desek.

Na dilnici nebo silnici pro motorova vozidla lze uZzit tfi smé-
rovacich desek pouze k oznaceni pracovi§té na zpevnéné
krajnici nebo stfednim délicim pdsu bez ziZeni jizdniho
pruhu.

Pfi¢nd uzavéra prevadéjici provoz z jednoho jizdniho pisu
smérové rozdélené pozemni komunikace na druhy se prova-
di deseti smérovacimi deskami.

Uzavieni vice jizdnich pruhti se provadi pfi¢nymi uzivérami
postupné, uzavieni vice jizdnich pruht v jednom misté jed-
nou uzivérou je nepfipustné.

V obci na pozemni komunikaci s malym dopravnim zatize-
nim Ize ndhradou za smérovaci desky provést pficnou uzave-
ru zidbranou doplnénou vystraznymi svétly.

6.5 Podélnauzavéra

Podélnd uzivéra se providi zpravidla smérovacimi deskami
umisténymi za sebou.

Na dalnici nebo silnici pro motorovd vozidla sméji byt podél-
né odstupy jednotlivych desek nejvyse 18 m a podle potieby
mohou byt doplnény vystraznymi svétly typu 2.
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Na ostatnich pozemnich komunikacich se smérovaci desky
umistuji v podélnych odstupech nejvyse 10m a ptipadné
mohou byt nahrazeny vodicimi deskami.

6.6 Stiidavy provoz

Stfidavy provoz se uplatfiuje v ptipadé potfeby zachovani
provozu v obou smérech a je-li v rimci pracovniho mista
k dispozici vozovka o Sifce mensi nez 5,50 m nebo jen jeden
jizdni pruh. Zptsobu upravy stfidavého provozu vychizi
z konkrétni dopravni situace v rimci pracovniho mista.

V ptipadé kratkého tiseku ziZeni (do cca 30 m) bez potfeby
upravy prednosti protijedoucich vozidel odli$né od obecné
upravy (napf. z diivodu stoupani vozovky) neni uziti doprav-
nich znacek nezbytné.

Pokud je v konkrétnim pfipadé nezbytnd uprava provozu,
stanovi se pfednost protijedoucich vozidel znackami ¢. P 7
,Pfednost protijedoucich vozidel“ a ¢. P 8 ,Prednost pred
protijedoucimi vozidly“. Tato iprava je moznd pfi splnéni
nésledujicich pfedpokladi:

- nejednd o pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy
v jednom sméru jizdy nebo pozemni komunikaci s provo-
zem kolejovych vozidel,

- délka uzkého tseku nepresahuje véetné pricnych uzivér
50m,

- cely uzky usek je v obou smérech jizdy dobfe pfehledny,

- uvedend uprava s pfihlédnutim k intenzité provozu
nezpusobuje neimérné dlouhé ¢ekaci doby pro vozidla
dévajici prednost v jizd€.

Nejsou-li uvedené pfedpoklady splnény, musi byt zavedeno
fizeni provozu pomoci svételnych signali.

6.7 Objizdka

Upln4 uzavirka pozemni komunikace pro viechny nebo né-
které druhy vozidel pfedstavuje zpravidla podstatnou zmé-
nu organizace provozu. Pro vozidla, kterym je v dusledku
zfizeni pracovniho mista dile zakdzdn vjezd, se vyznacuje
objizdkova trasa. Vyjimkou jsou pfipady kritkych objizdék
vedenych soubézné s uzavienou pozemni komunikaci.

Objizdkovou trasu lze vést po pozemni komunikaci, kterd
vyhovuje intenzité a druhu odklinéné dopravy. Podle kon-
krétnich dopravnich podminek, druhu uzaviené pozemni
komunikace, doby trvani uzavirky apod. je zpravidla nezbyt-
né pfistoupit i k upravé provozu na pozemni komunikaci, po
které je objizdka vedena. Zejména jde o posouzeni moznosti
oznacit objizdkovou trasu jako hlavni pozemni komunikaci.
Objizdka pak musi byt vyznacena s takovym predstihem,
aby ucastnik provozu mél moznost se zménéné dopravni
situaci véas ptizplisobit. Priibéh objizdky musi byt jedno-
znacné vyznacen prisluSnymi znackami.
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Na predpoklddané objizdkové trase mohou byt kromé zisa-
hi do organizace prednosti v jizdé potfebna i jina opatfeni,
napf. pfechodné omezeni rychlosti tam, kde parametry ob-
jizdkové trasy nevyhovuji pfechodné€ zvySenému dopravni-
mu zatiZeni nebo zménénym charakteristikim dopravniho
proudu (vétsi podil tézké dopravy apod.). Je tfeba brit
v uvahu také pozadavky na bezpecnost chodcti a zavadét od-
povidajici opatfeni (napf. zfizovani nahradnich chodniki,
prechod pro chodce, fizenych pfechodi, nadchodit). Tento
poZadavek je zvlasté vyznamny tehdy, vede-li objizdkova tra-
sa obytnou zdstavbou nebo leZi-li v jeji tésné blizkosti napf.
Skoly, nemocnice apod.

Nachizi-li se na objizdkové trase SSZ, je nutno provéfit jeho
signdlni plany a v pfipad€ potfeby je pfizpusobit docasné
zménénému charakteru provozu.

6.8 Operativni pracovni misto na dalni-
cich a silnicich pro motorova vozidla

Operativni pracovni mista se oznacuji zpravidla operativ-
nimi prostfedky dopravniho znaceni. Jednd se zejména
o prenosné znacky, dopravni kuZely, vodici desky, uzavirko-
vé tabule, zafizeni predbézné vystrahy, oznacend pracovni
vozidla.

Price na operativnim pracovnim misté se oznacuje operativ-
nimi dopravnimi zafizenimi, napf. pojizdnou uzavirkovou
tabuli €. Z 7 typu I, vodicimi deskami, dopravni kuZely, pfip.
zafizenim predbézné vystrahy.

Pro pfi¢nou uzavéru se uZivaji vyhradné pojizdné uzavirko-
vé tabule (¢. Z 7) typu L

Dopravni kuZely nebo vodici desky tvofici podélnou uzive-
ru se umistuji pfi délce uzavéry do 500 m v odstupu nejvice
18m a pfi vétsi délce uzavéry vétsi nez 500m v odstupu
nejvice 50m.

Pfi provadéni praci na zpevnéné krajnici se tyto zabezpeci
pojizdnou uzavirkovou tabuli typu I se signilnim obrazem
svételného kfize.

Pohyblivé pracovni misto se predevsim oznacuje pojizdnou
uzavirkovou tabuli ¢. Z 7. Mezi pojizdnou uzavirkovou tabuli
a pracovnim vozidlem (pracovnim strojem) je nutno udrzo-
vat stdlou vzdalenost 50 - 80 m.
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6.9 Operativni pracovni misto na ostat-
nich pozemnich komunikacich

Price na operativnim misté se provadéji zpravidla bez pev-
nych uzivér a jejich zabezpecovini se zajiStuje operativnimi
zafizenimi (dopravni kuZely, pracovni vozidla, pojizdné uza-
virkové tabule typu II).

Oznaceni pracovnich mist na vozovce se provadi dopravni-
mi kuZely vys$ky min. 0,50 m. Misto téchto kuZeld 1ze uZzit téZ
vodici desky. Pro pfi¢nou uzivéru je zapotiebi nejméné tfi
dopravnich kuZelu, které se umistuji tak, aby jejich pficné
odstupy cinily 0,6-1m a podélné odstupy 1-2m. Trvi-li
pracovni misto i za sniZzené viditelnosti (tma, mlhy, snéZeni,
husty dést), potom musi byt dopravni kuzely tvofici pficnou
uzivéru opatfeny vystraznymi svétly typu 1.

Pro oznaceni pracovniho mista je nutno pfednostné uzivat
pojizdné uzavirkové tabule typu II nebo pracovniho vozidla
vybaveného odpovidajicim vystraznym zafizenim (svételna
Sipka, svételna rampa).

Pfed nepohyblivym pracovnim mistem, které neni oznace-
no pojizdnou uzavirkovou tabuli, musi byt v odpovidajici
vzdalenosti umisténa dopravni znacka ¢. A 15 ,Price“ nebo
odpovidajici zafizeni predbézné vystrahy.

Operativni pracovni misto na chodniku a stezce pro chodce
nebo cyklisty se oznacuje dopravnimi kuZely (vysky mini-
mélné 0,50 m). Pf¥icnou tvofi nejméné tfi kuZely v pfi¢nych
odstupech max. 0,4 m a v podélnych odstupech max. 2,5m.
Podélné odstupy kuZeli podilné uzavéry ¢ini max. 2,5m.
Za snizené viditelnosti musi byt doplnény Cervenymi vy-
straznymi svétly typu 3. Misto dopravnich kuzZeld lze uzit
téz zibrany.

Jsou-li na téchto mistech providény kritkodobé vykopové
prace, potom musi byt takové pracovni misto vybaveno od-
povidajicim ochrannym zafizenim (ploty apod.).
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7. SCHVALOVACI PODMINKY

Dopravni znacky, dopravni zafizeni, zafizeni pro provozni informace a svételné signaly musi byt schvileny podle § 124 odst. 2
pism. ¢) zikona ¢. 361/2000 Sb. schvilena k pouZivini na pozemnich komunikacich Ministerstvem dopravy. Bliz§i podrobnosti
viz TP 65.
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SCHEMATA PRO OZNACENT PRACOVNICH MIST v OBCI
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Schéma B/1

Standardni pracovni miste na pozemni
kemunikasi & malym dopraveim zatize
nirm.

piicna wEwdn jpdnostranmgmi smérosacini
dazkami
cdghip  podéld 1-2m

[SeE] 05-1m

pocélng weadm obousanmemi  smerowEcini
dazhami
cadglup mad. 10m

plitrd  wmiwdra pdnostrarsrn  smerceEcing
daszhami
cdstup  podéld 1- 2w

piicrd 8- 1
wsbiaing 8tk tpo 1 na kaddd amérowci
dasca

T Judi dooreenich znadel & doprevnich zaflen'
¥ pipadd sovb&ngeh pak cecioh pruhd,
chodakl nebo sersk oo cyklisly podde
s B TE af B20

vrdakzrocliv meirach
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SCHEMATA PRO OZNACENT PRACOVNICH MIST v OBCI
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Schéma B/ 2

Standardni pracovni miste na pozemni
kemunikasi & malym dopraveim zatize
nim. Z0eni vozov ky na jeden jedni pruh.

picna Ed&m zabranou
mrivimalng 3 yyshradng sedtabypu 1

porkle i aboushanmemi  smércsacini
dazkami
cadglup mae. 10m

pocklnd iEmam zabradim nashvand chodniky
skezky pro ofklsby

pliti 1Ed@m@m zabranou
ririmalng 3 wyshraZna svdtabypo 1

i) anide bl ve wfimedaych pibadech mandl
feizkan 812

2 uF dopraenich roalek a dopravnich zafz e
o ¥ pnand soubdfopcl parkovacizh prhi,
chodadl pebo serek oo cyklisly pode
schémal B TE oF BI20

vrdakzrocliv meirach
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SCHEMATA PRO OZNACENT PRACOVNICH MIST v OBCI
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Schema B/3

Standardni pracovni miste. Zakeni jizdni-
hie prubu.

pecking wEadna  chowsharrgmi srdrsaciing
deshami
adshup max. 10m

pitng Eddra  jpdnoshanmimi - smdevacin
deskami
adshup  poddlnd 1 - 2m

pricnd G- 1m
vysladng adtla bypu 1 na kaZdd smérovac
desca

i) eE W dopmenich zoalek & dopmnich zaflze
o v pineod soubEngoh parkovacich prubd,
chodnid mebo sterek oro griilisy poda
schdmai BT &F B20

wistiadng st bpu

ek znatka vinisBna na

fuoEscaninim Huoze brém podklade, v probi
amar shodnd

veddberecdti v e rach




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI

| Schéma B/4

Standardni pracovni misto. Prace v jizd-
nim pruhu. Dva pomocném jizdni pruhy.

04-0G -
|

0¢-02 ——— H

pficna uzavéra oboustrannymi smérovacimi des-
kami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

1//j

A\\Y

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami.
odstup max. 10 m.

AN

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle
intenzity provozu vodici sténou, vodicim prahem,

9 vodici deskou, zvyraziujici deskou, fadou do-
| - 1) pravnich knoflikil (odstup 0,3 - 1,0m), fdlii nebo
barvou
V
2

min. 2 75

mé

—N— —»‘
pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
. deskami
| >~ odstup podélné 1-2m
” v
pricné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci

| ; desce
2 |

1) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
[ ni'v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
[ chodnik( nebo stezek pro cyklisty podle

20-30 schémat B/16 az B/20
| ;
vystrazné svétlo typu 1
A15 . S L
nebo znacka umisténa na fluorescencnim zlutoze-
50-70 leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/5.1

Standardni pracovni misto. Zuzeni vozov-
Ky na jeden jizdni pruh.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na

fluorescenénim Zlutozeleném podkladu, v proti-
sméru shodné

priéna uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) mazZe byt ve vyjimecnych piipadech mensi
(viz kap.6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafizeni
v pfipadé soubéZnych parkovacich pruhd,
chodnikii nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 aZ B/20

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/5.2

Standardni pracovni mis!o. Zuzeni vozov-
ky na jeden jizdni pruh. Uprava piednosti
dopravnimi znac¢kami.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pri¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.1.2.)

2) uZiti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni'v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodniki nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 az B/20

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI

001-08—
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Schéma B/6

Standardni pracovni misto: Zuzeni vozov-
ky na jeden jizdni pruh. Rizeni provozu
svételnymi signaly.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pricna cara souvisla ze zluté folie, dopravnich
knoflik(i nebo barvy doporucena

pri¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

priéna uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

pricna ¢ara souvisla ze zluté folie, znackovacich
knoflik(i nebo barvy doporucena

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik( nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 az B/20

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/7
Standardni pracovni misto uprostied
vozovky.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pricné uzavéry jednostrannymi smeérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

1) muZe byt ve vyjimeénych pfipadech mensf
(viz kap. 6.1.2.)

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/8

Standardni pracqvni misto. Zuzeni vozov-
Ky z obou stran. Uprava pirednosti doprav-
nimi znackami

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pficné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélné uzavéry oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik( nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 az B/20

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/9

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Prace na vnéjSim jizdnim pruhu.

priéna uzavéra zabranou

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou doporuc¢eno

podélna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) v pfipadé smérové rozdélené komunikace
umistit po obou stranach jizdniho pasu

2) uZiti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik(i nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 aZ B/20

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na
fluorescencénim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI
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Schéma B/10

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Prace na vnéjSim jizdnim pruhu. Zazeni
jizdniho pruhu v protisméru.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

priéna uzavéra smérovacimi deskami

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), félii nebo barvou doporuc¢eno

podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélnég 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) mdaze byt ve vyjimec¢nych piipadech mensi
(viz kap. 6.1.2.)

2) v pfipadé smérové rozdélené komunikace
umistit po obou stranach jizdniho pasu

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/11

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Prace na vnitinich jizdnich pruzich.

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou doporuceno

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

1) v pfipadé smérové rozdélené komunikace
umistit po obou stranach jizdniho pasu

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/12

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Pomocny jizdni pruh v protisméru.

pricné uzavéry jednostrannymi smeérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

priéné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na smérovacich deskach
dle schématu

podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami, odstup max. 10m

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle inten-
zity provozu vodici sténou, vodicim prahem, vodici
deskou, zvyraznujici deskou, fadou dopravnich
knoflikli (odstup 0,3m - 1,0m), folii nebo barvou

1) v pfipadé smérové rozdélené komunikace
umistit po obou stranach jizdniho pasu

2) uZiti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik( nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 aZ B/20

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/13

Standardni pracovni misto. Vozovka se
tfemi jizdnimi pruhy. Prace na jizdnim
pruhu. Dva pomocné jizdni pruhy.

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou doporuc¢eno

pficné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

vystrazna svétla typu 1 na smérovacich deskach
dle schématu

podélné uzavéry

- na strané pracovniho mista jednostrannymi smé-
rovacimi deskami
odstup max. 10m

- mezi protismérnymi jizdnimi pruhy oboustranny-
mi smérovacimi deskami
odstup max. 10m

1) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik(i nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 aZ B/20

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/14.1

Standardni pracovni misto.
Zjednosmérnéni pozemni komunikace.

pripadné se zfizuje objizdka

pficna uzavéra zabranou minimalné 3 vystrazna
svétla typu 1

podélna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami odstup max. 10m

priéna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

priéna uzavéra zabranou nebo tfemi smérovacimi
deskami
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.1.2.)

2) uziti dopravnich znacek a dopravnich zafize-
ni v pfipadé soubéznych parkovacich pruhd,
chodnik( nebo stezek pro cyklisty podle
schémat B/16 az B/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/14.2

Standardni pracovni misto v prostoru
kfizovatky.

A15

vedeni provozu (uziti znacek ¢. C 4 a az ¢. C4 ¢)
zavisi na konkrétnim umisténi pracovniho mista
v prostoru krizovatky, pfipadné se pro urcity smér
zfizuje objizdka

pficné uzavéry zabranou minimalné 3 vystrazna
svétla typu 1

Siv

vystrazné svétlo typu 1
A A15 nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-

leném podkladu, u ostatnich viezd(i shodné

1) minimalni Sitka se zjiStuje pomoci vle¢nych
kfivek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v prostoru krizovat-
ky Ize uzit smérovacich desek (¢. Z4a az ¢. Z4c)
dle konkrétni situace

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/14.3

Standardni pracovni misto v prostoru
okruzni kfizovatky.

pripadné se zfizuje objizdka

pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 10m

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, u ostatnich viezd(i shodné

1) minimalni Sitka se zjiStuje pomoci vle¢nych
kfivek

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/15

Standardni pracovni misto. Uzavirka po-
zemni komunikace s objizd'kou.

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami

odstup max. 10m

pricné uzavéry v oblasti pracovniho mista zabra-
nami

minimalné 5 vystraznych svétel typu 1

uziti znacky ¢. B 1 s dodatkovou tabulkou ¢. E 3a
v pfipadé potreby vyznacit vzdalenost k zacatku
uzavirky (napf. pfi vétsi vzdalenosti k tomuto
mistu)

Pozn.: V pfipadé vyznaceni objizdkové trasy,
umisténi znacek ¢. IS 11a az ¢. IS 11d dle mistnich
podminek

vzdalenosti v metrech
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Chodnik nebo stezka pro cyklisty

z2

Schéma B/16

Chodnik nebo stezka pro cyklisty podél
pracovniho mista na vozovce.

podélné uzavéry
dle hloubky vykopu zabranou nebo zabradlim

Cervena vystrazna svétla typu 3 , podélny odstup
do 50m

1) oznaceni pracovniho mista na vozovce podle
schémat B/1, B/2, B/4 az B/6, B/8, B/9, B/12
az B/14.3

vzdalenosti v metrech

58




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST V OBCI

ﬁ

@
-
w ™

:

ﬁ

SRl

- > |«

~HiE

N

%

z2

Z2

Z2

Z2

Z2

z2

z2

Z2

Z2

z2
Z2

Schéma B/17

Standardni pracovni misto na chodniku,
stezce pro cyklisty nebo stezce pro chod-
ce a cyklisty.

podélné uzavéry
dle hloubky vykopu zabranou nebo zébradlim

cervena vystrazna svétla typu 3, podélny odstup
do 50m

pricné uzavey
dle hloubky vykopu zabranou nebo zabradlim

minimalné jedno ¢ervené jednostranné vystrazné
svétlo typu 3 na kazdé uzavére

hodnota A
min. 1,5 m nebo Sirka stavajiciho chodniku nebo
stezky

1) oznaceni pracovniho mista na vozovce podle
schémat B/1, B/2, B/4 az B/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3
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Stezka pro cyklisty
stezka pro chodce

(chodnik)

€60

e.o

Schéma B/18

Standardni pracovni misto na stezce
pro cyklisty soubézné se stezkou pro
chodce.

Pracovni misto na chodniku analogicky.

priéna a podélna uzavéra zabradlim

vystrazna svétla:

- priéna uzavéra
minimalné jedno Cervené jednostranné vystraz-
né svétlo typu 3 na kazdé uzavere

- podélna uzavéra
cervena vystrazna svétla typu 3, podélny odstup
do50m

1) oznaceni pracovniho mista na vozovce podle
schémat B/1, B/2, B/4 aZ B/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3

vzdalenosti v metrech
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VED KOLO

Chodnik

C7a

E12

Schéma B/19

Standardni pracovni misto na stezce pro
cyklisty a chodniku. Vedeni provozu po
parkovacim pruhu.

uzavéry na strané pracovniho mista zabradlim

vystrazna svétla:

- pficné uzavéry
minimalné jedno Cervené jednostranné vystraz-
né svétlo typu 3 na kazdé uzavére

- podélna uzavéra
Cervena vystrazna svétla typu 3, podélny odstup
do50m

oddéleni chodct podle intenzity provozu vozidel
vodici sténou nebo zabradlim podél smérovacich
desek

pricna uzavéra min. tremi smérovacimi deskami

s vystraznymi svétly typu 1

1) oznaceni pracovniho mista na vozovce podle
schémat B/1, B/2, B/4 aZz B/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/20

Standardni pracovni misto na stezce
pro cyklisty a chodniku. Vedeni provozu
chodc po vozovce.

uzavéry na strané pracovniho mista zabradlim

vystrazna svétla:

- pficné uzavéry
minimalné jedno Cervené jednostranné vystraz-
né svétlo typu 3 na kazdé uzavére

- podélna uzavéra
Cervena vystrazna svétla typu 3, podélny odstup
do50m

oddéleni chodct podle intenzity provozu vozidel
vodici sténou nebo zabradlim podél smérovacich
desek

1) oznaceni pracovniho mista na vozovce podle
schémat B/1, B/2, B/4 az B/6, B/8, B/9, B/12
azB/14.3

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/21

Standardni pracovni misto na tramvajo-
vém pasu.

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

pri¢na uzavéra zabranou

podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
deskami

odstup max. 10m

(v pripadé nedostate¢nych Sirkovych poméri Ize
nahradit smérovaci desky vodicimi deskami)

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou doporuceno

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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| | Schéma Blzz

Standardni pracovni misto na vozovce po-
dél tramvajového pasu (provoz tramvaji
| | zachovan).

| | %
(nebo B26)
0G-0¢ — 30-50
ejzg | |

GC-G —

A

0 0 vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou
. Il : 2 pficna uzavéra zabranou
podélné uzavéry jednostrannymi smérovacimi
! I | deskami
f I f odstup max. 10m
3 ﬁ f (v pripadé nedostate¢nych Sirkovych poméri Ize
< :), (’;‘, nahradit smérovaci desky vodicimi deskami)
ol E
7z pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m
priéné 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
0 | | 0| desce
| | ; P5
=
— 5-25

B21a

0S-0¢ — 30-50
(929 ogau)
=D |
vystrazné svétlo typu 1

A15 nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim Zlutoze-
leném podkladu

®

ba

| | — 50-100

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/23

Standardni pracovni misto na tramvajo-
vém pasu (provoz tramvaji vylouéen).

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi knofliky (od-
stup 0,3 - 1,0m), folii nebo barvou doporuc¢eno

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

(v pripadé nedostate¢nych Sirkovych poméri Ize
nahradit smérovaci desky vodicimi deskami)

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/24

Operativni pracovni misto na vozovce.

pficna uzavéra tremi dopravnimi kuzeli (vysSka
0,5m)
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

podélna uzavéra dopravnimi kuzely (vySka min.
0,5m) nebo vodicimi deskami
odstup max. 6m

priéna uzavéra tremi dopravnimi kuzely (vyska
0,5m)
vystrazné svétlo typu 1
odstup podélné 1-2m
pricné 0,6-1m

1) maze byt ve vyjimec¢nych piipadech mensi
(viz kap. 6.2.1.)

2) v pfipadé, Ze zbyvajici Sitka vozovky umoz-
riuje provoz jen v jednom sméru jizdy, muze
byt délka pracovniho mista max. 50 m, jinak
pouzit SSZ podle schématu B/6

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/25.1

Operativni pracovni misto na vozovce.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

pficna uzavéra tremi dopravnimi kuzeli (vysSka
0,5m)
odstup podélné 1-2m
pricné 0,6-1m
jen v pfipadé nepohyblivého pracovniho mista

podélna uzavéra dopravnimi kuzely (vySka min.
0,5m) nebo vodicimi deskami

odstup max. 6m;

jen v pfipadé nepohyblivého pracovniho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu Il

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.2.1.)

2) v plipadé delsiho pracovniho mista fizeni
provozu (SSZ, policista) nebo usmérriovani
provozu osobou opravnénou k zastavovani
vozidel

3) nebo zafizeni pfedbézné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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max. 50

Schéma B/25.2

Operativni pracovni misto na vnéjSim jizd-
nim pruhu vicepruhové vozovky.

priéna uzavéra tremi dopravnimi kuzeli (vyska
0,5m)
odstup podélné 1-2m
priéné 0,6-1m
jen v pfipadé nepohyblivého pracovniho mista

podélna uzavéra dopravnimi kuzely (vySka min.
0,5m) nebo vodicimi deskami

odstup max. 6m;

jen v pfipadé nepohyblivého pracovniho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu I

1) nebo zafizeni pfedbézné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/25.3

Operativni pracovni misto na vnitinim
jizdnim pruhu vicepruhové vozovky.

pficna uzavéra tremi dopravnimi kuzeli (vysSka
0,5m)
odstup podélné 1-2m
priéné 0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého pracovniho mista

podélna uzavéra dopravnimi kuzely (vySka min.
0,5m) nebo vodicimi deskami

odstup max. 6m;

jen v pfipadé nepohyblivého pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu I

1) nebo zafizeni pfedbézné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/26

Operativni pracovni misto na tramvajo-
vém pasu.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu

priéna uzavéra tremi dopravnimi kuzeli (vyska
0,5m)
odstup podélné 1-2m
priéné 0,6-1m
podélné uzavery dopravnimi kuzely (vySka min.

0,5m)
odstup max. 6m

pojizdna uzavirkova tabule
typu ll

1) mdze byt ve vyjimeénych pfipadech mensi
(viz kap. 6.2.1.)

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/1

Standardni pracovni misto na pozemni
komunikaci s malym dopravnim zatize-
nim.

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi des-
kami odstup max. 20m

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi
nez 300m po 300m-500m

vzdalenosti v metrech
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00b | Schéma C/2
(Cwooy ]
ecq
Standardni pracovni misto. Zuzeni jizdni-
i ho pruhu.
00 —— |
e|ed
00 ——
e0cd |
% 826
| a —20
0 > 0
pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
o) .
| deskami
(g
'
-~
1) vymezeni jizdnich pruhl dopravnimi knofliky (od-
elzg | B20a stup 0,5-1m), félii nebo barvou doporuéeno
(1 .
N
N z 1) podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
e0zq @ I+°! B21a deskami
£ odstup max. 20m
(1 E 2
”

pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami

A\Ve

A\

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci

| g desce
0 0
9¢4 % |

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi

100 nez 300m po 300m-500m

2) maze byt ve vyjimecnych pfipadech mensi
B20a (viz kap. 6.2.2)

200

300

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
A15 fluorescencnim podkladu,
v protisméru shodné

400 vzdalenosti v metrech
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| Schéma C/3

Standardni pracovni misto. Prace v jizd-
nim pruhu. Dva pomocné jizdni pruhy.

B26
% pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
| % —— 20 | deskami

— 0
|
/ = oddéleni protismémych jizdnich pruhti podle in-
| tenzity provozu zvyraznujicimi deskami, doprav-
- nimi knofliky (odstup 0,5 - 1 m) folii nebo barvou

B20a
podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi

deskami

1) odstup max. 20m
B21a

min. 2,75

Lo
A N
— .—>E<J~°‘. -»|
[ £
; 1S

1
(P
|
=G pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
— ,
’ deskami
. =@
| % vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
| desce
0

100 1) opakovani v pfipadé podélné uzavery delsi
nez 300m po 300m-500m

200

300
vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
A15 fluorescencnim podkladu,

v protisméru shodné

400 | vzdalenosti v metrech
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Schéma C/4

Standardni pracovni mis!o. Zuzeni vozov-
ky na jeden jizdni pruh. Uprava piednosti
dopravnimi znac¢kami.

pricna uzavéra smérovacimi

deskami

jednostrannymi

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 20m

pficna  uzavéra
deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci

desce

jednostrannymi  smérovacimi

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/5

Standardni pracovni misto." Zuzeni vozov-
ky na jeden jizdni pruh. Rizeni provozu
svételnymi signaly.

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pficna cara souvisla ze zluté fdlie, dopravnich
knoflik(i nebo barvy doporuéena

pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi

deskami

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 20m

pri¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla typu 1

pficna cara souvisla ze zluté fdlie, dopravnich
knoflik(i nebo barvy doporué¢ena

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi
nez 300m po 300m-500m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/6

Standardni pracovni mis!o. Zuzeni vozov-
ky na jeden jizdni pruh. Uprava piednosti
dopravnimi znackami .

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu, v protisméru shodné

pficna uzavéra
deskami

jednostrannymi  smérovacimi

podélna uzavéra oboustrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 20m

pficna  uzavéra

deskami

jednostrannymi smérovacimi

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/7

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Prace na vnéjSim jizdnim pruhu.

pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 - 1m), félii nebo barvou doporuéeno

podélna uzavéra jednostranny-mi smérovacimi
deskami
odstup max. 20m

pricna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na

kazdé smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi
nez 300m po 300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescencnim podkladu,
v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/8

Standardni pracovni misto. Vozovka s vi-
ce jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.
Pomocny jizdni pruh v protisméru.

oddéleni  protismérnych jizdnich pruhi podle
intenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem, zvyraznujicimi deskami, doprav-
nimi knofliky (odstup 0,5 - 1m), félii nebo barvou

podélna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
odstup max. 20m

pricné uzavéry jednostrannymi smeérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci des-
ce (na konci pracovniho mista bez vystraznych
svétel)

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéery delsi
nez 300m po 300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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009 — | Schéma C/9

ec3d
SV W Standardni pracovni misto. Objizd'ka pra-

covniho mista po pomocné vozovce.

00} — §
=@ |D=

vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky (od-

0 stup 0,5 - 1m), folii nebo barvou
pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce
pficna uzavéra jednostrannymi smérovacimi
deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

0

o ( ‘
9zd | @
% | —100
| 1) opakovani v pfipadé podélné uzavery delsi
/ 1S10b nez 300m po 300m-500m
200 m

—200
| B20a
—300
B21a
| . 400 vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescencnim podkladu,
& A15 v protisméru shodné
| E3a
— 600 vzdalenosti v metrech
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Schéma C/10a

Standardni pracovni misto. Objizd'ka pra-
covniho mista.

podélna ¢ara souvisla dopravnimi knofliky, folii
nebo barvou

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 - 1 m), félii nebo barvou

priéna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

1) stavajici orientacni dopravni znaceni zrusit

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/10b

Standardni pracovni misto. Objizd'ka pra-
covniho mista.

priéna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

1) stavajici orientaéni dopravni znaceni zrusit

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/10c

Standardni pracovni misto v prostoru
kfizovatky.

vedeni provozu (uziti znacek ¢. C 4 a az ¢. C4 ¢)
zavisi na konkrétnim umisténi pracovniho mista
v prostoru kfizovatky, pfipadné se pro uréity smér
zfizuje objizdka

pficné uzavéry zabranou minimalné 3 vystrazna
svétla typu 1

vystrazné svétlo typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu, u ostatnich viezd(i shodné

1) minimalni Sitka se zjiStuje pomoci vle¢nych
kfivek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v prostoru krizovat-
ky Ize uzit smérovacich desek (¢. Z4a az ¢. Z4c)
dle konkrétni situace. Umisténi znacek ¢. B20a
a ¢. B21a na hlavni a vedlej$i pozemni komunikaci
dle mistnich podminek

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/11

Operativni pracovni misto.

uzavéra dopravnimi kuzely
(vySka min. 0,5m)

pricna uzavéra
odstup podélné 1-3m
priéné 0,6-1m

podélna uzavéra
odstup max. 6m

pri¢na uzavéra

odstup podélné 1-3m
pricné 0,6-1m

vystrazné svétlo typu 1

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescencnim podkladu,
v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/12

Operativni pracovni misto.

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescenénim podkladu, v protisméru shodné

uzavéry dopravnimi kuzely
(vySka min. 0,5m doporucena)

pricna uzavera
odstup podélné 1-3m
priéné 0,6-1m

podélna uzavéra
odstup max. 6m

pracovni vozidlo s pojizdnou uzavirkovou tabuli
typu ll

1) zafizeni pfedbézné vystrahy
jen tehdy, jestlize neni pracovni vozidlo zfe-
telné vidét ze vzdalenosti min. 200m

vzdalenosti v metrech

84




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST MIMO OBEC

00Z¢~ 3

3

SV

ywoool

(1

3

m

| |

|

AN\ N\ Ve

Oblast pohyblivého pracovniho mista

o

max. 800

p 1)

41000m 4

A15

B4

~200

Schéma C/13

Operativni pracovni misto
(pohyblivé)

vystrazné svétlo typu 1 nebo znacka umisténa na
fluorescencnim podkladu, v protisméru shodné

pracovni vozidlo s pojizdnou uzavirkovou tabuli
typu ll

1) nebo zafizeni pfedbézné vystrahy
jen tehdy, jestlize pracovni vozidlo neni zfe-
telné viditelné ze vzdalenosti min. 200m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/14

Operativni pracovni misto pohyblive,
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died | A15 jen tehdy, jestlize pracovni vozidlo neni zfe-
telné viditelné ze vzdalenosti min. 200m
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vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.1

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici, zdzeni jizdniho pruhu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.2

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim pasu, zdzeni
jizdniho pruhu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani v pfipadé podélné uzavéry delsi
nez 1000 m
po 1000- 1500 m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.3

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18m

pricna uzavéra smérovacimi deskami
vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

1) opakovani v pfipadé podélné uzavery delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/2

Standardni pracovni misto.

Prace na krajnici a ¢asti pfilehlého pruhu.
Dva pomocné jizdni pruhy na zizeném
jizdnim pasu. Pri praci na strednim déli-
cim pasu a casti pfilehlého pruhu nebo
v pripadé tfipruhového jizdniho pasu
analogicky.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18m

pricna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vymezeni pomocnych jizdnich pruhl dopravnimi
knofliky (odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjime¢ném pfipadé min. 5,50m,
pak navic B 20a (60km/h)

2) v pfipadé podéiné uzavéry o délce do 500m
podélna ¢ara souvisla

3) opakovani v pfipadé podélné uzavéery delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

vzdalenosti v metrech
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SchémaD/3

Standardni pracovni misto.

Prace na krajnici a prilehlém pruhu.
Jeden jizdni pruh na zuzeném jizdnim
pasu. Pri praci na stiednim délicim pasu
a prilehlém pruhu analogicky.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
odstup max. 10m

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna a pricna uzavéra jako nahore

1) ve vyjimeéném pfipadé min. 3,0m,
pak navic B 20a (60km/h)

2) opakovani v pfipadé podéiné uzavéry delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/4

Standardni pracovni misto.

Prace na stiednim délicim pasu a prileh-
Iém pruhu. Dva pomocné jizdni pruhy
s vyuzitim zpevnéné krajnice.

pficna uzavéra smeérovacimi deskami, odstup
max. 10m

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi deskami, odstup
max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimeéném pfipadé min. 550m, pak
navic B 20a (60km/h)

2) v pfipadé podéiné uzavéry o délce do 500m
podéina ¢ara souvisla

3) opakovani v pfipadé podéiné uzavéry delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/5

Standardni pracovni misto.

Prace na krajnici a pfilehlém pruhu.TFi
pomocné jizdni pruhy na zuzeném jizd-
nim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18m

priéna uzavéra smeérovacimi deskami

odstup max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimeéném pfipadé min. 8,00m, pak
navic B 20a (60km/h)

2) v pfipadé podéiné uzavéry o délce do
500m podélna ¢ara souvisla

3) opakovani v pfipadé podélné uzavery delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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SchémaD/6

Standardni pracovni misto.

Prace na krajnici a pfilehlém pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy na zuzeném jizd-
nim pasu. Pfipraci na stfednim délicim
pasu a pfilehlém pruhu analogicky.

priéna uzavéra smérovacimi deskami

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami

odstup max. 10m

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjime¢ném pfipadé min. 5,50m,
pak navic B 20a (60km/h)

2) opakovani v pfipadé podélné uzavéery delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/7

Standardni pracovni misto.

Prace na krajnici a pfrilehlych pruzich.
Jeden jizdni pruh na zuzeném jizdnim
pasu.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
odstup max. 10m

podélna uzavéra smérovacimi deskami nebo vodi-
cimi deskami (o délce 50m)
odstup desek max. 18m

pricné uzavéry smérovacimi deskami

odstup max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani v pfipadé podéliné uzavéry delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

vzdalenosti v metrech

95




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST NA DALNICI A SILNICI PRO MOTOROVA VOZIDLA

Vi
/44

=

E®

()

B

1_ i _an %

2590400 210 1) ) Ul

. 50
[-_ % B26
. 20
S 0
= |t
EiN
< C——V
£
| 2)!
o~
& 100
N 5
M
| (]
| 3
I 2>
/ £
/ (@]
j 1 S
-
2] "
, g 0
100
1S10d + B15
|/| (2,0m)
200
o
| Ire)
400
3)
B20a
| 500
2
© IP18b + B15
| (2,0m)
600
| B20a
——900
| B
Rl e
e 1000
A15
E3a
| 1200
A
| 22400

Schéma D/8

Standardni pracovni misto.

Prace na stiednim délicim pasu a prileh-
lych pruzich. Dva pomocné jizdni pruhy na
zuZeném jizdnim pasu s vyuzitim zpevné-
né krajnice.

priéna uzavéra smérovacimi deskami

podélna uzavéra smérovacimi deskami nebo vodi-
cimi deskami
odstup max. 18m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 -1m) nebo VDZ

1) ve vyjimeéném pfipadé min. 5,50 m,
pak navic B 20a (60km/h)

2) v pfipadé podélné uzavéry o délce do 500m
podéina ¢ara souvisla

3) opakovani v pfipadé podéiné uzavéry delsi
nez 1000m
po 1000- 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/9
Standardni pracovni misto.
Vedeni provozu v prostoru pfipojovaci

vétve kfizovatky.

Vjezdy. *

* jen pro vyjimecné pfipady, kdy neni mozno ani
zachovat nebo prestavét pfipojovaci pruh, ani
vétev krizovatky uzavfit

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi  knofliky
(odstup
0,5 -1m) nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi knofliky (od-
stup 0,5 -1m) nebo VDZ doporuéeno

1) pfi¢na Cara souvisla

2) umisténi znacek stanovit na zakladé mistni
situace, umisténi po obou stranach jizdniho
pruhu doporuéeno

v oblasti rozhledu vjezdové casti vétve prip. na-
hradit smérovaci desky vodicimi prahy s vodicimi
deskami

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/10

Standardni pracovni misto.
Vedeni provozu v prostoru odbocovaci

%7 vétve kFizovatky.
2

‘ Vyjezd.
Jeden jizdni pruh na zzeném jizdnim pasu.

:>
E\\Y

N

AN

smérovaci vodici desky v oblasti vyjezdu max. po
10m

vystrazna svétla typu 2 na kazdé smérovaci desce
doporuceny
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@ - Céc
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o
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€ podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi

deskami
odstup max. 18 m
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Schéma D/11a

Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na protismérném jizdnim
pasu.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhl podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500m

Schéma D/11b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/11b

Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na protismérném jizdnim
pasu.

T Schéma D/11a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhli podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescencénim Zlutozeleném podkladu
u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/12a

Standardni pracovni misto.
Tti pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max.10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

oddéleni  protismérnych jizdnich pruhli podle
intenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500m

Schéma D/12b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/12b

Standardni pracovni misto.
Tti pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

T Schéma D/12a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhli podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

pricna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescencénim zlutozeleném podkladu
u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/13a

Standardni pracovni misto.
TFfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

1)opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/13b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/13b

Standardni pracovni misto.
Ttfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

T Schéma D/13a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znac¢ka umisténa na fluorescenc¢nim zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/14

Standardni pracovni misto.
Prevedeni provozu z dalnice na jinou

N
N pozemni komunikaci nebo ukoncéeni

dalnice.

odstup smérovacich desek
v oblasti prevadéni max. 10 m

®
LK/,

— 200 vymezeni jizdniho pruhu dopravnimi knofliky
(odstup 0,5 - 1 m) nebo VDZ doporuéeno

/
K//1 17

podle konkrétnich podminek
v nasledujicim pribéhu pozemni komunikace
doplnit znacku &. A9
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Schéma D/15a

Standardni pracovni misto.

Ttfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu, jeden (pomocny) jizdni
pruh na zdZzeném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m vystrazna svétla typu
2 na kazdé smérovaci desce (dle obr.)

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000- 1500 m

Schéma D/15b
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Schéma D/15b

Standardni pracovni misto.

TFfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu, jeden (pomocny) jizdni
pruh na zdZzeném jizdnim pasu.

T Schéma D/15a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhid podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2 (dle obr.) na
kazdé smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/16a

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/16b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/16b

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

T Schéma D/16a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

Vlystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

pricna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech

109




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST NA DALNICI A SILNICI PRO MOTOROVA VOZIDLA

00€e
ee3 W
SLvY

0041~
SV

)4
Y (@)

w000z |

\4
\%
@
woo (B 1%
+qe9LLj l ‘ | | E |
e ® @
. | |
wea |¥
+qgLdl g | | g‘ |
s @) ®
00¢ | | § |
B &
| X |
00¢—; )
(wo ‘2) W ; S
=N T[N

o @

0

o\

Q=

50

yr
' —_
™

e/
77

J0)soud Aujon

05—

hl

00
(w o‘z%
grg+iedl

0s1
e0zg

L

77

o //I//

aen—=

L

200

Schéma D/17a

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 -1500 m

Schéma D/17b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/17b

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu.

T Schéma D/17a

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

oddéleni protismérnych jizdnich pruhid podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

pricna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1
nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/18a

Standardni pracovni misto.

Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu, dva (pomocné) jizdni
pruhy na zizeném jizdnim pasu.

odstup smérovacich desek
v oblasti prevadéni max. 10 m vystrazna svétla
typu 2 (dle obr.) na kazdé smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/18b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/18b

Standardni pracovni misto.

Ctyfi pomocné jizdni pruhy na protismér-
ném jizdnim pasu, dva (pomocné) jizdni
pruhy na ztizeném jizdnim pasu.

Schéma D/18a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2 (dle obr.) na
kazdé smérovaci desce

vymezeni jizdnich pruhG dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 -1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim Zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/19a

Standardni pracovni misto.
Pét pomocnych jizdnich pruhli na proti-
smérném jizdnim pasu.

priéna uzavéra smérovacimi deskami
vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystraznd svétla typu 1 na kazdé smeérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhl podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/19b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/19b

Standardni pracovni misto.
Pét pomocnych jizdnich pruhli na proti-
smérném jizdnim pasu.

T Schéma D/19a

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1, na kazdé smérovaci
desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

priéna uzavéra smérovacimi deskami

odstup max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na fluorescenénim Zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/20a

Standardni pracovni misto.

Pét pomocnych jizdnich pruhi na proti-
smérném jizdnim pasu, jeden (pomocny)
jizdni pruh na zizeném jizdnim pasu.

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystraznd svétla typu 2 na kazdé smeérovaci
desce

oddéleni protismérnych jizdnich pruhd podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knofliki nebo VDZ doporuceno

podélna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi
deskami
odstup max. 18 m

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/20b

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/20b

Standardni pracovni misto.

Pét pomocnych jizdnich pruhli na proti-
smérném jizdnim pasu, jeden (pomocny)
jizdni pruh na zuzeném jizdnim pasu.

T Schéma D/20a

oddéleni protismérnych jizdnich pruhid podle in-
tenzity provozu vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo zvyraznujicimi deskami;
uziti dopravnich knoflik(i nebo VDZ doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd dopravnimi  knofliky
(odstup 0,5 - 1m) nebo VDZ

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max. 10 m

vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2 (dle obr.) na
kazdé smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi deskami
odstup max. 18 m

pricna uzavéra smérovacimi nebo vodicimi des-
kami

odstup max 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé smérovaci
desce

1)opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na fluorescenc¢nim Zlutoze-
leném podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/21.1

Operativni pracovni misto.
Prace na vnéjsim jizdnim pruhu.

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

\
5
L .
2
A

¥ ggorlg pojizdna uzavirkova tabule typu |

| © O
ﬁ ﬁ 300 - 500

Schéma D/21.2

Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim pruhu.

pracovni vozidlo / pracovni misto

50

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

© O zafizeni predbézné vystrahy
| vzdalenosti v metrech
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| Schéma D/22.1

Operativni pracovni misto.
Prace na vnéj$im jizdnim pruhu.

| Pracovni vozidlo / pracovni misto

50
e pojizdna uzavirkova tabule
| gz"ii’% bou!
AN 0

| (OINO)
zafizeni predbézné vystrahy

300 - 500

Schéma D/22.2

| Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim pruhu.

| Pracovni vozidlo / pracovni misto

50

pojizdna uzavirkova tabule typu |

3

X
0 o®
I 5L

0,

N
¢
o

—>

vzdalenosti v metrech

300 - 500

ﬁ e zafizeni predbézné vystrahy
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50

300-500

Schéma D/23

Operativni pracovni misto.
Prace na vnéj$im jizdnim pruhu.

200 - 500

500-1000

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zarizeni predbézné vystrahy

zarfizeni predbézné vystrahy

vzdalenosti v metrech

120




SCHEMATA PRO OZNACENI PRACOVNICH MIST NA DALNICI A SILNICI PRO MOTOROVA VOZIDLA

| Schéma D/24

Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim pruhu.

pracovni vozidlo / pracovni misto

50

dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

o
&2
e

Jof
o
o

N
’
o

zafizeni predbézné vystrahy

300-500

200 - 500

| zarizeni predbézné vystrahy
500-1000

& | vzdalenosti v metrech
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| Schéma D/25

Operativni pracovni misto.
Prace na stfednim a pravém jizdnim

| | pruhu.
'i l‘ P¥i praci na stfednim a levém jizdnim
pruhu analogicky.

pracovni vozidlo / pracovni misto

50

| (vy&ka 0,75 m)
odstup max. 10 m

A
a
A dopra il
;
)

pojizdna uzavirkova tabule

| g :%Zg | typu |

A

| | dopravni kuzely
A (vySka 0,75 m)

pojizdna uzavirkova tabule
typul

e
o

X
003
"o

o
o
o

s

)
4

200

o 0 zafizeni pfedbézné vystrahy
| | 300 - 500 vzdalenosti v metrech
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Schéma D/26

Operativni pracovni misto.

Prace na stfednim a pravém jizdnim
| pruhu.

'ﬁ' P¥i praci na stfednim a levém jizdnim

pruhu analogicky.

| dopravni kuzely
(vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

|
A - 50 pracovni vozidlo / pracovni misto
|

pojizdna uzavirkova tabule typu |

| e |
- 0
A
A dopravni kuzely
| | (vyska 0,75 m)

S
| | 303% pojizdna uzavirkova tabule typu |
S —FFFF 200
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| Schéma D/27

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

pracovni vozidlo / pracovni misto

| 50

dopravni kuzely (vySka 0,75 m)
odstup max. 10 m

3 — ]y

pojizdna uzavirkova tabule typu |
(Svételny kiz)

090, &
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N
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| Schéma D/28.1

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

| Pracovni vozidlo / pracovni misto
(Svételny kriz).

Schéma D/28.2

Operativni pracovni misto.
Prace na pfidatném pruhu.

Pracovni vozidlo / pracovni misto
(svételna Sipka typu B)

zafizeni predbézné vystrahy
300-500 doporuceno

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/29.1

Operativni pracovni misto.
Odstavené vozidlo nebo jina piekazka na
krajnici.

odstavené vozidlo na zpevnéné krajnici

dopravni kuzely, (vyska 0,75m )
odstup max. 10 m

tfi smérovaci desky, vystrazné svétlo typu 1 na
desce prilehlé k jizdnimu pruhu;
nebo pojizdna uzav. tabule typu |

Schéma D/29.2

Operativni pracovni misto.
Odstavené vozidlo v pfidatném pruhu.

odstavené vozidlo v pruhu pro pomala vozidla

dopravni kuzely, (vyska 0,75m )
odstup max. 10 m

tfi smérovaci desky, vystrazné svétlo typu 1 na
kazdé desce nebo pojizdna uzav. tabule typu |

vzdalenosti v metrech
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d

d

— 0

J

volny prostor

50

300 - 500

Schéma D/30

Operativni pracovni misto.
Zastaveni provozu v nenadalém pfipadé.

dopravni kuzely
odstup max. 10m

vozidlo se zvlastnim vystraznym svétlem modré
barvy v ¢innosti

pojizdna uzavirkova tabule typu |

Poznamka:
zastavovani vozidel provadi opravnéna osoba

vzdalenosti v metrech
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